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50581,
MExico, Distrito Federal.- ..cuerdo
de la Primcra fala de la Suprema Corte de Juzticia=-
de la Hacién, correspondilente al treinta y uno-
de enero de mil novecientos setenta ¥ nueve.
YVIsmoo, ﬁ%§& sentenciar, el jul

cio de amparc dirccto nlmgro 1005/77/la., promovido

contra actes del Tribunal

Unitario del Octave rculto, come ordenadora, y o= -

Estado de Cozhuilsz, como oje—

Juez de Dis
cutorg, & LoNgELOn de los articulos 14 y 1€ cons-
cn cuchtas
acto reclamado conzlizte cn=-
de novicmbro de mil novoecien
medificandn la <o primer - -
2 [ - :incc
afios de prifidén, destitucidn de su cmpiee ¢ inhabie-
@22» litacidn para obtencr otre de la misma naluraleza; a

_ a quince afcs de prisidn, destitu

cibn due su empleo o hinabilitacidn para obtenar otro

Bl : tzecc afios de prisibn, destitucidn de su pme-

dw le misma-

fal]
Ty
a2}
a
cr
8
s
| 5y
K
[}
+
'-i
K,

pleo ¢ dnhakilitacidn ps

neturaleza {(la rosolucidn de nrimers Instarncia hobia



De 1009777/ Las {183)‘F
condenade a los dog primcros a dieciocho zfics do pri
2ifn y a laz ceras penas; al ditime le impuszo iqua—--
les penas), como responsables Yde les delibos doe ho-
micidlo, lesiones, dafe on propicdad ajena vy ataguus
a las vias gencrales doc comunicacidn, comcitidos pore-
imprudencia, provistes en los articulos 302, 208, -
39% y 167, fraceldn VII, en relacibn con cl 8o., frac

cién IT y 60 del Cédige Tenal Federpls.

2.- E1 acto reoclamado cs cicrto, =--

fraceién II, 60, 167, fraccibén I1I, 288, 50> ylos -
del Cbéigo Ponal Federal; 284, 285, 205, riGBUME. v,
288, 289, 363 v 364 decl de Frocedimiontos on la Tate
ria, porgue la responsavle los condend injustamento-

-
-

fincar una ceon-
3 v
doena, aparte do que no oxpuso los razonimionuon Gus-

con base ¢n indicics no iddneocs para

tuve en cucnta para no apreciazr y valorar Isctores -
w

de descargo aportados al procusa, estimando asroecicp
de el doelito imprudencial vy la responsabilicdag penal
en su comisidn, no obstante gue no so demostrod la —-
relacidn de causa a ofoecte entre la conducte desnlo-
gada y el dafio resultante, También se uleg: jue la -=
culpa debid sstimarse come leve.

4,~ =1 Agente del Ministerio Pﬁbfi—

e
co de: esta adscripeibn, sollcité oue se niegun el ——
*

ITMPIECa x



De 1009777712, (L&)

5.- La responsabia hizo el siguien

!

te resumcen de constancias que concucrda fielmonte -
con las recogidas en ol proceso, tandfestando:! '"Aho
ra bien, dc los autos que dntegran ol procees - = -
61/972, sc obticne lo siguiented cn acta lovgntada-

a las veintitroes horas del cince do octubnre de mil-

B

aovecientos sctenta v des, per clplelogads del Mi-—
E Comfinn, ¢n

nisteriec Pdblice, Primer Turno, ded?Tuaro
Saltille, Coahuila, sc hizo ékﬁ;ta: vue habicende -
recikbido avise teolefénico doe la guardia del Hospie-
tal de 1la Cruz Roja wn © iudad, on ol sentideo do
gqua sobro las vias del ferrocarril v & la eliura -
del Pucnte Morene 5¥cfio kilémetroz ol Bur do osa -

udad, habia tenido luger un doscarrilamicn

propia c©

funcionurio ackuantse a e3e lugar

fa del ferrgbarril, se enconcraban carro: dispor—-

cen los nGno-

.ll &
cncontrignde las miquinas marca

ros [ ¢ Bl o105 soore su costade derocho-
wn circulacidn do sur a norte complotaliente dostro~
zadags como asi conuta de fojas 14 Frente v vuclita,-
habilndose dado fo del luger de los hochos, ¢ lose
dafios ocasionzdos al cguipo de la Smprosa Scrro:argi
les Naclonales de México v lis comsccucnaias del —-—

accidunte, tombifn or diliguncias cuo agarccun asen

tadas o folilng T2 frante v veelts, 91 » 20 frinte v-



L. L009/77/la. (18}
viuulta, doe 158 a 160, diligencias practiccdrs tinto=-
por funcicnarios de Ministerio POblico del Fuore Co-
min «rn <l Estade, como del Ministorle PAblice Pude—-
rale= 5S¢ recibicron los testimenios de divers:s por-—
sonas que viajabgn coma pesajeros cn ¢l cenvoy ccci-
dentado, hakilndose producldo un los skouiontoes tlr-
minos: ||| G :cizs 17 fronte y vacltod-
wue custro o cianco wminutos ocntes dul doescorrilomicone
te sintid gue ¢l tren aumcentd su velocidad, o 507, -
mayor Mic 1a hormal, gue ol froen
y despuds tomd mucho més valeocidad
B (ccics 18 frenta vy wveclta
teen el tunel del Puente Morone no
considerablemente su veloclded, -
B (fojos 19 fronte) cuc momentng
que ¢l tren se doscarrilara se dio cucnta gue @l tren

gue cn 12 Altima parte del viaje ol trea ika muy ro-

cicy gue circulaha o moyeor volocidad do 1a normanl <
segln su apreciacién. - I
B (rojc 26 vucltal que el tren iba 2 velocicod =
deode hacia bastante rato.- _
B icios 21 frontel que quince o veinto
minutos antes de que descoarrilars noté que el tron -

i}:- f.\.‘1:_“'t.‘t"-.n—_ Eft}j% -t‘}l;r Erl“:“ll-‘.‘:}

gusz d& pronto zintid guo cl convov agarralno movor Ve

-

locidad.- NN (7o 57 Sfronielg

gue desdo gue s21id do Venagas ol tron agarrd moyor-

OHBgura
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vuelta) cuoe desde gue salicron de 1z

gas <l tren adguirié mayor velocidod.- ]
B (:cios 59 frente) que circulgba @ velogi--

mayor

dad reguler, pero que desde Venogas

to) que el tren circuloba a velocidad ruculor, pero-

-

a partir de Venegas se desgplzzd a movor velocidad.—-

I, ¢ (cjas 61 'f:L:l"-czl' Juc el tron-

so desplazoba a volocidad r;;%r du Real de Catorce

hastz Cernsrcs, on donde adouirid wavor volocidad w-

gque desde .Jguanikeva fTuerte

RO

uXceso Qe veloecida ( e

Jadn
]
9]
s

5
~

b

M

Fronte) gue curnde snild de Real de Ontorce -
cidad roegular, poro guc dosde Car-
rrar moyor '-,r(.-la;u.'i.}-.,.g‘n..-—— .
(fojos &4 wvuclta) que considera-
deold a gque venia £21%z2nde los -
que salicroern, yo cue hastl 1o —-

plendo 51 dban Follande clgo v Ll ==

aalid ¢l fren de Roal de Catorcye circulchn o ruloci-

dnd regular, pero doesdoe Venogas con 0s.c O Voloe=

cidad. [ ] =5 G5 Front

I Neal doe Satorc. clireulalin & Vo

—t

gue cuandeo dalid

‘o)



50 v que dusde la ostocidn do Cornoros ﬁﬁr;:é P e

-

frente) gque desde Carneros pora acsd g0 vino con mu-

cha velocidad. - [N (o ] s~

68 fronte) fue el truen so desplozaba mucho muy oe——

cic, - [N (cjos 68 vuclua) cuc -

re g
Vil 10—

deogde Venogas para ach o) tren imprisdid

cetd que el tren venfr a una velocidod muy oltoe— -

I (£ U

w el tron corria muy

s¢ dlie cucnta

se porcatd ¢uce el tron corria muy ro

I (ojss 99 froate) quo

tuvo zproximedomente unc hora y quc ;
a caminaz muy aprisa.— | co3-s 9% fren
te) qgua venia muy mpr.’.s:'. ¢l Erehne= _

(fojar 29 wvuclis) que &1 sc porcatd guo ol fron co-

gue ol tren vonio muy aprisse- Do fojos 22 a Z8 owuel

22 obran declarncioncs de [N

Iz

del accidente 2 1x zlturn el

gicte centros 4o nonte o] nor-—



D, 1009/77/1c. (18)
come Puente Horeno, v oouo desouls de Legber rovisade
minuciosa investigocidin terwinoron opintnde aque lo-
gausa del ococidente fue oxeeso de velocidad con guo
T Y ats In -1 by R e e Fer =0
swe degplazobs ¢l trer aXtra DURCro norEe sCr
an

c
Luis Potesf, & 3nltillo, Cozhulla, por hebor anali-

?
zads los huerrzjos de las m8quinzs unidedos guo —-
componiorn cze tren, 23{ comc nor 1 creinciones -

contenidog en 1o efta del vai@&;aio que cnorocin -
morsends al mamento del accidenco clento wvelinte ki-
lémetros por horo.=— _ nerifcytds -
gue cusnde inicicron lo marcha despuds de 1a Gltime
parads.a la hora d cidoente confeoroe o su reloj-
transciirricron treinta vy sicte minutos; ue notd -

xcose de vielocidoad <o regeeso & -
o 1z ids de Saltillo 2 DReal de Cator-

-arada ote hecfa ol troan -unentiba-

Q.
[¥]
¥

r cada ocasidn ¥y gue cuends fus mis -
on el fidtire tercio dol rocorridsd cll -=-
donde =i 3L vudo anrecinr marcadaments Moyor oxXcoso
Ry velocldad; gue minutos antoes del ocelden
gue cumenteba demaginds la wvelecidad v ner wrbe mo-
tive se trasladé ol sdéntimo 2arro I UL 20 OROOH--—
traba en ¢l sexte para i1r o ver al cenducltor o fin-
de gue hicicran unps aplicacidn de aire prra 1lomar-
le lz atencidén 21 maquinista cuando on ¢so fue <l -
aceidunte; ouc no se le hisze excosiva L voelocidod-
¢n ¢l caso ¢u una rocts que existe entroe Vonegos ve

Zarneree Dure de zhl on adelonte cnpeaé ¢ sontir one



Do LOO9/T7/La (18)

th: gue por dicho do une de sus compaioros 20 DePrne
o de qgue arribn de una mfécuina estobo tna wujor now-
rudicnde precisar en 2505 momoentos ol motive do la -~
presencin de dicha sefiorz en la mdguinz, Jindssc -~ -
cuenta iguzlmente de gue le poersons con ~ulcn hablg,
o 5.z ¢l maquinista tenfa 21iento cleehélico; cuc —-
cuandp salicron de Recl de Catorce ol forrocarril oo

desplazabo o une velogidad moderoda, oiro posbe

munte =¢ durpdd no sin

volocidad puecto gue s¢ ibao moviendo pora tédeok- lowa

Y

' ARI £
dos y momentos dospuds se descarrild, ol forroederil;

.

acompaiadeos de mujeres, hocho guo comenitd con 5u bLi-
ja _, quicn lo confirmé uvn ou rocyocele
wa declarncidn como pucde versoe

i fojas 97 frente y vaelts obra

¢l segvndoe wgunte adscrite o la
ticia cn el Estado de Coabuilsa, = las oncle NoraS - =
treinta minutos del slote de octubre do mil novoecion

tos sctentz v dos, hociendg constcor que oo constitu-

.

v8& con testigos de msistencia ol lugrr dondoe ocuzri.

ron los hocnos, dando fo del zontenico o 1o oot o«



Do 1009/77/1c. (18)
del velocimetro de la miquine ntmero M misna quc
fue extraido del interier de 1a cibinoe- 4 fojas 108
obra <l inferme do loberatorio

N S oo -

rusultade de sndlisis de sangre practicadeos o -——

!

primeres s5¢ los notd prescncia de lecochol no asf a-

2l principic ¢l tren hacic su rocorride con normali
dod hacicendo 1los ::.ﬁ“\%:s en Aas sobacicnes v asi -
A B '

fue tragscurricndo <l wvicjie; perso desde cztzeidn ——

s jio empezd 2 notar gque ¢l tron -

1a wvelocidnd v loz ceches ze movian
f

Va

~— T lado § e Jdlotre; quce un rate antes do que —-—

donte vy cuando yn ¢l tron oo muy-

.fl conduc btor dul tren gque ibo pars atrSs o scn s
- @% los Lﬁltimo’a carres;: cuce miontrac heiklaba con &1
no le notd alicnte alcohblice; qgue dcupuds do pasar
% 1re estaclones de Lz ‘mgostur: v San Jurn el fren -
iba francomchte o una vilocidad torrdible; que cunne-
do llugd hastn donde tunlun detenldes sl moquinista
al fogonero y a un garrcoterc s& dio cuvcnto doe qgue =

estaban complouismente borraoches v cue dobon el tufo

-
o mezeal™ v gue oyd anl mismo o varizs o -
~ nabizn biklde v por cue 1lo-
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2 gue ¢en un mrincipieo ol recorrido so ndse on Sor-

(1%

ma normal pero segbn avanzabe se fre dendo cucate de
que hacia muchas paradas vy lucgo cuando reanudsbs ol
tren su marcha lo hecla a velocidodes ity fuccies, -
lo gue proveocoba movimiontos brusces ocn loo cochosj-
gue despuls do entaclén Carncros empezé o ~umentor -
conslder-blemente la welocidad del troeny oue cstuvo-
vigilunde despuls del accidenfe al maguinista -
Bl : cuicr yo conoefa, ¥

alicnto alechblico.-

pEdUsRots

de .wuditores NG
i ¥ & Ao
el tren Llevaba mucha weloclidad mandfostegis ek o
yn se chorrid" y gue no buvicron ticmpo ERIMERACY: nin
gln otro comcntario porque on seguida suecdid ¢l oc-

cidenteg—-

fas 193 frente y vuelta) manifestd: quo cusndo ¢ =

i

cncontrobz en la estacibdn de Real de Coterce :_'E-;_)L:::;{l_

do ¢l trong este 1legd; que sc decenganch® L: ofouie
na para cambiarls a la otre punta ¥ gue cunndo hasine
¢sta maniobra £13jé su vistz on la wfquin: ¥y 2o ;.‘L'.d.f.“—
dor cuents de que recargada sobre uns ventonilla toe
asomaba una muchacha joven como de NN - -
Bl ni=ma que ihc vestlida con un wvestide <0 color-
.- En sus primeras declaracioncs los inculpodos
mznifestaron: NN oo 11.v g -
uni. veleoclded normal entre cincuent: = nosupta v cin

co kilbmetros por hors, pere a partir de Unaori-do -

rumbo &1 norte cmpezé 2 notor sue ol T on tana T -



Us lOQQ/??/lC'a {18)
zu velocidad hasta scr alarsmante pucs vy ibe ontro-
novénte y cince y cien kildmctros por hora y guu to

davic empezd = tomnr =fs wvelocidad; que dade gue ve

s |
it}

2 wxeedldo de pasaje v guu tedos rchotoban no po-

a.

din pasar pucs no pedis guardosr el oquilikrio por -
los Lringes gue daka o1 tren aungug quiso hahcer hoe
elz las vAlvulas de detencloncs no PUdo hoour ye
zurque lo hubliern leogrado no bicra podido cplicar
por lzs condiciones en gue ika @l treft pucs momoento
momente ilkz aumontando @Egyulccidnd zir ningln -

ar

conirol; aue i partir do la estacitn do Corneros y-

hxcia @1 Inorte hay cndicnte de un medio gradas

conderto v siompre haoy lao costumhre -

-

por cicn

5¢ chedquen los froenc:, los cone-

ducies del pircc do «l eguipe come procaucién -—-

nare que L&Sﬂ estlicibn no se hizo tol voerificosm—m
bisn el tren puus tode asu nire v

foctns condiclonas yo v ¢n obkrars

1 1whicn chceends y bojaron comn o cipn--
dé%gznta v cince o susunta kilémolros por hors, todo
normals que cunnde llegaron o Pertuna fue donde cne
peZaron o tumentar clarmontemente 1z velocid.d ne -
ouds jalar ¢l csrdén de los fronos porague o ese -
corro no lo 1lovabka; que viojabn en el zerendo co—--
che que sigue a la mequina gue ¢ los cle 1lsvs ez
dekojo Ql corddn de frenos vy gue tratd do opretarleo
sir ningln roesultede pues ya par~ entences lz wveleo-
cidad crz desbocada o mis doe clonte vedinte kildme——-

pmuetros por horg; »Uc ontes o llegar 21 condic (Lo -
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cstd o la altura BeS07 mis sictce contros de nosto -

hay unc curva muy preonunciade; gue o pesor doe la v
Vlccidaa cgue llcewvoba v scr pondicente vy descondonte -
lograren casarlo; que luegnhén dicho cambio al ei--
tado kildmetre sigue una lfnee recta poro ompozar -
una curvoc a unos dos grados de pendiente decguenden-

te y cuandoe iban sobro esta curva fue cuands sintid

-quo 1 tron se descarrilaba.
gue Une vaz quuupﬁsaron zncantad
dicnte descondente a la misma velocide
norse a Jaresturn aproximadomente o
heras empezd o notar gue ol tren fuc
vclocidad, gproximadanentc o novento ::'”: pox
. : EE
kora: quo aimulténeamente vio gue ibon dando movie-
micntos muy bruscos ¢l tron, con lo quﬁ dedujo cuo-
ibz aumentando més'Qalacié:d, por lo quc pgarrd deld
freno de mano, pucs paran entoncos la weleocddnd pa-—
caba dio los clen kilémetros por herag gue purdiﬁLgi
cguilibrio sin gue lograra poner X frcno o mano -
pu;s cayd cobre <l piso del vestibule, neglrdosc en™

. -
2l pbmulo durccho, gue considera quoe ~l momonto en-

8]

gue ocurrid ¢l accidente han de ver ido gomo 2 cic

i

to veinto kilém&tros.por hora en pendiente deccon—-
doente como o dos grados ylen curvio; ouce considusrn -
que fue ﬁor vl excesa de welocidad con gque 21 tron=
tomd 1la curva lo guc dio pér resultado ue so dande

carrilara vy gue sc¢ agravd por 1o aplicacién do los-

frunos de .wmergencia sn una eurva; que wic Mis@o --t
) . -~
cguipe ¥ tede ¢l persconal habfan vonide mon jfnoolc
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desde el dfz primere ha

De 1009/77/12a

sta ¢l diz cinco y

habic respendido un cuonto 2 sus fronos o o«

1

canismo er forma

dehidé 2l excoso de velocidad que tomaron cn ol (lti-
mo trimoy gue nicga terminantemento guce hubiore
ride aleohol durante ol servicio v qug no pucds domes
cir si subivron o no mujeres o la méquino. TGN

de 1la ecatocidn O Vonogas cem

k O, T 08 NoULY
metros por horaj; que on osu lung no 5 dum

orecetr por loe quo ol

Ly

L8

ohi corrid como o ciento 63;; kilbmatros roz

pucs hay ung tenconte desoendente on fornn

r-‘- .

(S

(183

~Hnro

~f5 i

o

aeziderto

plog qup}un la csta '%&\du Foniurn se sulicron Jdos

1o 1le=-

guila; guoe enfla Estocd

ko come de unt nore
catacibdn trotd de recupcerar ticmpe y fue

1o welocidnd haste llegar o

ra und

ic 1o wida gelinte que 1los pldicran

é%§paron, sublindolaz a 1~ cabkina de-

> .

1]

column-

gud; que ustns ¢ wran desce=-

COMO unas cinco cobrns

3
2

dl cominoe ibon tomsondgo o wné

e2ils dos mujores gui

S —

il

de to--

An de 1 Flota turicron una

Leda

]

[

por lo cue o partir do coto
“mentando-

uneos cionto velhibe kilbd-

motres por horg; que yo cereca de las weintres horns-

cncye minutos s¢ fucron
cidad w2l kelémotro 909
dende despuls de pasar
te tom.ron una curva v

vilocidadd o sen cionts

aproximando a 1o mizma

L1

z .
mas

icte centros do

ura tonnenkto roecte feccoenden=-

precisamoente por ol

weinte kilémetras @

NCLnd

batav

dy

X
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wer gue se chorrinha la mdguina hacia el lodo doero--—
cho y se cmpuzaba ¢ descarrilor fue cuando plich f?
cmerguneisg que ne supo mas de osan doa muchogchas y-
que ha sabido gue una de ellas quodd oucrtr done-—
tro de 1- cabing trasera de lo primcre mfguinzg guoe-
momentos antes de gue llegoran a diche kilémotro ol-
fogoncro con una de los muchoachas e fucron hocia la

unidad do atrds; cuc ¢l conductor _-—

un ningdn mem-nto le hizo scficles con ol timbroe para
=

que parara © disminuycra la velocidad: guc regbifind

gue en vonturs se sukicron tres mujoros

unz G ellas se fuce con el cenductor,-

_: mue wn estocibn Venturos: 1

lo pidicron 2l maguinista guc las 1luv\hy§

A Q"' By

. NN

guinay gue Jna da ellas llevaba una botelfde de
g 47

ORILIon = -

PRIMFRA
unes clneco o zeis tragos gapda tno da Cilesy cue la -

Eloul
p

1ln como dc tres cunrtos de litro; que so

tereora muchacha se fue pors atrés con ¢l conductor-
hacia 12 ccbing trascra de la segund: ofiguing; que =
ne tomd akselutamente nada do tequile v oul lo otwy'-
puega s gque ol maqulnista lo gquicre incrimincr; oo
censidera no Lener respensabilidcod pucs ol moguinizs
tr doié qua 1a méquina fuerc aumentonde 1o v”lccidc;
di: modo cue primero llegaron a clonto Clos KLLEMCemew
tros por horco v cuande sc fucron acorcands &l kild—-
meEre B-9Q9 mis zicte contros de posbe w duspuls doe-
pasar un cambio y seguir por una lines trnovnte eqsi
recta wn dende empicza uno curva de gur o nerte a} -

tomarla & una welocelidoad de cilonto woinde 122 lénictres—

por horz so chorrid o so empezd o dosoxril-r, b



Dy 1009/77/1n. (13)
cug fue cusndo ol maguinistz aplied la onurgonciz —-
con lo gue ¢l pusa de log carros y la fnorcio so fue
ron scbre leos mfguinos; gue cuando vicron gue Vo se-

1

ibon o se fu.ron sobroe lus miguinosg oue cunnde viee
ron que ya se iban a salir de 1z via pucs sc acoron-
Dan o unae gran voelocidod o Ao curvt§zl maguinista lo
gritoba gue se fucera o aplicar 1o efidrgoreis o 1o -
segunda unided; ouc cbchCiq5£§§;saE drdunes se fuce
or w1l barnndal dorecho v aplicd por sigunde ves low
wmergencic evando llagoreldhzlla cogunds curva Ders -~
yo. no tuve niagtn efccts puoes cosi cn oSos mohentos-—

on lia do= nifguinns: gque ¢l

fue, CLf}GO s deEc

maquinfnta prociicomonce iba doescuidocde ol nmancjo -
4

s irovid o=
OeE cE el e

>y el ouc wandeba en la tripulacidn.- ¥ Juslz e-
Rochs Curnz: cue de en@ontods ¢ arroncd o une velo
cided de 2esents kRLE&wmctro: pdoe hors v ol Llager 21—
cnuncie del kildmotre 207 ol maguinistz pitd un cor-

to v a portir de ose momento empezd a tomir fucrb. -

velocidad; cue como viers gue iban ci cukwv:, on DOne

dicnte descondonte de dos grodos hociz ¢l norde tro-
3 ¥ aplicd <1 frono de mano pore no aplicd 1.5 roe-
toenciones v dedd gorror el trom s cionte veihbe Ri--

i - . S .
léowtrna PO a0X . & POGLIICSTNRN . 5 55 G eh 2 rkli
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gacibn ordenszr a los garroteros splicar las vilvu-fy,
lag de retencidn; gue no les ordend gue lo hicieran

gue no &g cierto gue hayan subide nujeres en la es-

tzeibn Venturs; gque no le conste qué el wmuguninista-

t

hubiere estsdo ebrioy gue en VTenvura subié a la Wi-

guine a dar ¢rdernes F no vis ningunss mujsres ni -

tempoco vio que esbuviersn tomandeoi- £n scgunda de-

clarseibn que rindid el i‘egﬂnero_

- nanifesté: gue aprovechando medis hors gque-

tenion en 12 estseidn de Venegas, San Iuis
S E - i« 4 »

gue iban con &l poquipe vaecleo aprovechando

po €1, el maguinisto y el conductor s f‘-lhfi

WAy unss copas oo ung de las gantinag gque m:'f 1» frur-

We

te a 1la estneidn; gue posberiormento a"&crd&ﬁ‘éﬁa la -

pfiguina y preesiguieron €l viaje o Real do .Htur't' Py
PRIM

quo en la estacidn de Catorce _.i:-e vejd -
cuande regredaron ikan sconpifiados de tres dhans -

tomadas nsi cowmo tarbhidr ellos con unns botellns de
nezecal, que uns ver gue sc sublisron _ Lt
-

-le dig 12 orden 21 maguinista para irniciar ol -
vitjo a2 Vapegus; gue iniciade ol viszjo I

B :c fueron al scgundo carro do 1a efeuiar acos

pafindoa de les tres damas; que en 1o egtacidn de i

acenfs del wercal jque tomaron cl § Sus comprieros,-

ok

|

tacbién temaron unos botes de cervezay que =1 pasdr

le estacidr Ia Angostura todavia ibon & velogided -

[

de sesonts o schtenta kKildmedtres y ol ooouinico. bi-
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- z0 uao de la vilvule autom®tica de airc para hocor-

unt aplieczeiéa ds primers ds servielo, pars yue el-
tren se¢ denuinsra habiende rosperndido purfect uunte-
bicn esz aplicacidn; que 2l seguir mfis sdelunte sl
tnaquinista le relevd iz vilvuln aubomftics pirn que
2ilojéra 1os Ifrenos dcl Yren, hibiondo esteos afleja
do perflectimente y 21 llegar al kiléuetro 904 s¢ -
hicieron nusvas aplicaciornss como W:.q bajada del
dos por cicnto y se diefon cugnta ques 72 no respon-
dia ¢1 aire ol hacer las ﬂl‘ﬁliﬁaﬂﬂéﬁ porque ol na-
guinizta use airc dc uls es dio varicas ngljcﬂéio-

nus ne nscesarins y ese airfe fue el gque los foltd a
t

i e ho7ﬁ do que el
en gefpunds doclapacidd

que en la Estacida Vonogns -

S ovechd 1a cportunidsd juntzosnte con o fopgonoro
¥ el cend@r parg/fonar unas copsn2® ¢n unt cunbtingng

r"r S ron auwsvakenbe el tron runbto al -
Real patorce; Jf;u.s sdonfis de 12s copas ¢ v to-

naron se llcovaron wvarios botes dg cervenn, lon que-

” @ueron tonando; que cn Real de Ontorce duzpuls -

* de que subid el pasaje esperaron al conductor y cl-
% gyudante dcl superi.:'.'t;andcntu_

P

porgue lea dijeron gue se espérarsya nisntris iber s
lea carpns a tradrse "unos chamacss™; qlic el 28¢ ==
lapso ¢1 y ¢1 fogonero siguieron %oncndo botes de - |

corveza; que o log treints ninvtos llegnro:n I -

<

- duchi.chng en uze de leoe carros; guc coro 1wl ¢ si-~
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porrachos habisn hecho variss nplicaelcones de -r:irr-.,f‘r
gastindolo innecesarismente; que iber aununbonds 1o
veloeidad del tren ademis porgue hibis pendicrte -
duescendents; gue de Carceros el kildnetre 909 quo -
peuprid el accidente sumentaron consldernblemente -
le velocidad; que las veleceidades flucturnbon cntre-
los moventa hosta loa clento cincuenta kild-etros -
por hora gue come ya habiz hecho spliccciones de -

aire innecesarias con anterioridad, no tenis cire -

suficionte para contrelar o1 tron.— |GG

preciso ingtante on que st necesiteba uahs }%s-freﬁ

Ll

nos di cLergenclsz estos fulloren; cuc

T - a

irs wlquinas vinicron algunas nujores; qugi;‘ﬁ¢% en
g
el treh hosti: estacibn Vansgas en lo cabins dz ia -
PRIME
afquinz guic y en esz estacibdn abendond el iren.- =
Peritos on n2teria de trénsite ferrovicrio de 1o -
Direcelén General de Averiguacienes ZFProvics, do &:‘u
Procurcduric General de 12 Repdblics, dictouinsron.-
sobre lus cousas del accidente, en leos sigulentes -
términes: CONSIDERACIONLS: por lo que toen o lag -
circuhstuncias y forma eono se dogarrollé ¢l descirn
s0 desde l1la estzcidn de Cerneros hostz cl lugar d-L
degcarrilanicnto, se observaron las grifiecis scnoig
nadas hasts <1 kilbmetre 899 gcurrisron diverscs --
ascensos ¥ sus consigulentes descensocs 4o velocidod
hagta puresr 35 ¥ilémetros por hors #n el kilé;u;}o

-

-~

alticswente eltado, lo que implica que el oguinis-
ta catuve hacicnde uso continue de nnliecrzier. & dge
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.r¢ parz frenor. A partir deo cste fltino punto ae

»

B

chsorva increcconte de veloeidad hostn 7% kiléoetros
por korny gue €8 notablemente excesiva en relacidn-
con la sutorizzda cue ea do 57 kilbmesros per hera,

L3

que so trate de terreno con unc pordionte desccenden
to continua, lo qus pars cerreglr ese peligroso ex-
cese de velocidnad fue roeesario que ol anguinista-

aplicars nuevoocntbe y tapbiln en XGrma sxcesive 1los
sistuﬁns de fr:hos provocgn43§;1 calentauicnte do -
luas watrices, logrsnde reduclir 1z yelocidad o 565 —-

-

kiidrotrog por hora aorfxigodimento. on ol kildme—-
I I

tro 904y us decir o cineo kiléuebroa antes dcl des-

earrilfal ;itid Lrdebidacente cuc volvig
/ y _ ; "

23~ atarse la veleeidad del copveoy violongo

/ ecaino, g fulevacidén de veloeidad llugd = 80 kil
/ wnetros por Hors, er ol kilbmotre §O0L, ¢n donds con-
N tirs M CLy

hasto lleéhr a la de 118 kildaetros por horr aproxi

- amente en el luzar del descarriluvicnto. Por lo-

aue toca sl maquirista
@2§D 2l copezar 1a pendicrnte dobid heber hecho una apli-
cacidn con la llave sutonftics dsl mecuinista y deg
de lucgo los garroteros sntes de enpezar o descen——
dor tonfian la obligacidn de aplicar sus vilvulod de
retencién cor ocbjeto de obtener un centrel porfecto
del tron, pars que éste bajara coupletilonte do"f;

A nado cvitor se fuerys o chorrear con Lotivo dol -

5
‘ : 3 - T -
colerntanionte, producido por 12s zupatas ¥ ¢l caie-

d
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condiciones un tren marcha bsjo control ¥ ne sc pra
duce degearrilascicate per excesc da veleocid:d violnn
do las regias 106, 395 y 415, ESTC DE ACURRDO CON ~-
FUESTRO LEAT SABER ¥ ENTENDER C O N QO LU S I G W &=
En el cage aptive de egte dictaren después de 1o es-
t2eidn de Carnergs ce decir al comenzor 1o perdients
degcendoente, cgntinﬁa gh su mayor parte, los varicse-
dosoensos ¥ asconsos de velocidad con vielocibn ailos
mixincs purtltidos en ese tromo, rovelon 1o cplica--

cidn in~decuada do variss frerarientes y 2l hober in

o de frenos en forma indebide y2 cra

oy
. E . o ., B
inposible sin gue se acuse falla uL"-LlCQ;%]ﬁuﬂgi e

-

gue pudlers detenerae cl tren, sin habersc “$1'ﬁ tvado
f211ln mecfiniee.- Como consecucnciz del iﬁgﬁgéiﬁﬁiun—

to a las norpas do geguridad del roglsnonte nenclions

f T £

ron ioprudenbemente y falta de precmucidn ¢ ¢l o--

',j

nuejo del tren, siendo este Lo ceusa deterninsnic poa-

ra el dessrrollo del descarrilsmiento.~ Log inculph-
dos nl rendir declargeidn preparatorin nanifestoron-
2l rocorride =ir excepeidn hastn &l luglr en guo No-

£6 le fallabs el adre, no hube ningin controticipo;-
L

O -

gae todo ¢l ennine lo conoco perfoctancnte Bioa Sof
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lo que ne s¢ vic an dificultades, hesta sl kildoe——
tro 904 que fue en donde noté le fallaba yl cire; -
que tor pronto se dieo cuents le frllzhs el 2irzre ze-
lc hizo sober zl fogonero que ers ¢l dGnico gus lo -
acompeiaba en la 2fquingy gue hize usa de 1o cnep—-
geneda indlcéndele al fogomero gue sbriera la vilwu
la de emergencis que hay de sv lade, lo cue nizo -
ripidamente; gue se le acercd y leYfijo cue ibs a -
ver la otra mfquina para verdgi se podris hacer co-
rreceidén no habiféndolo vuelto a ver; que tan pronto
vio gue ni corn la emerg4§§;§ de la suzl ya uaabia =
y hizZe uso del silbato para indicerle a la

én gue sa&é%?&carﬁn los frencs ¢e manc en-

tres ocasiones, habiendo permanecido en-

hecho u

tripulac

se prodio el accidents; ae la=-

ocidad a 1z jque se aproximd szl kildmeirc B-G04 -~

etros por bora; que sn dicho lugar -
hay dps plac de velocidad, li prigsers autorizs una
e vel Fd d¢ &0 kildmetres por hors 7y la ssgunda de
55, habvifndose procedido en ese lugar con toda pre-

* cidn; éue al salir de las "eses" del kiidsetro -
B~904 fue cuando notd la falla y la velocidad aumen

@%) té graduslmerte hasta el lugar del aceidsote, debi-
do a gue los frence de los coches no producian el -
enfﬁﬁmieﬂtoague debfa haber sido al h&acer las apli-
caciones ncrréspondientes, por lo gue debido & la —-
pendiente descendente 7 a8l peso del eguipc ne fue -
rosible detener el trea con los frenos de ls méqui-

na gue eran los cue Unicamente funcionaben normal--

[ 9 .o PR s A = o
merte. Tembién nanifestd mo ratificar sus priscrec-
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declaracliones en cuanto gque en ellas aparece gue -
iba en estado de ebriedad, con muferss y exceso de
ceba sus primerss declaraciones con excepcibn de -
1o gue se refiere a que ihan tomados y gue lleva~=
ban mujeres, ya que ellc no sra cierto y gue asi -
los obligaron a declarar en Saltillo; gue cuande -
el magquirista ls ordehd que hiciers uso de su val-

vula esto ye.no produjo aningin efecto porque ya --

gue fuera a ascionar lasg vilwulas de ewsd
veo sin prdeclun zlghn efecto no habiind AE%'
de rada; gue pude pasar a la segunda ﬂéth;:‘ﬂ gow'n-
ohatante 1a‘. velocidad porque exieten bar%

CON DASEDANDS ) que cuando &1 paed el tren ya ib

wr

encarrerindose como a unos 80 ¢ 90 kildmeircs por-
hors; que cuando llegd a la sepunda méouinn aad e

sisoutisss, 52 soadustsr [ o= =

escucharse los silbidos de emsrgencina del maquinis "
ta g}l conducter se trasladé a lLog coches; cue 2l - @
ocurrir gl accidente sélo ¢l conductor iba en la -
segunda miquina yo gue no vio a nedic nis.- IR
_.,_ gue no' ratificaba su primera declarg
cibén porque le fue arrancada con wiolencia; que &l
llegar &l snuncio lado norte de la estacidén de fne-
gostura tomd un poco més de velocidad do la que *
veaia desayrrollande, eproximademente 70 kildmetros

&
por hara; gue al ver gque eso ocurriz sacd is bate-,



- 23 -
0. 1009/97/1la. (18)

il

riz ¥ le hizo indicaecidn al maguinieta para que re-

I

dujera lz velocidsd, 7ya cue iba subicndo s nfis de =
70 kildmetros por hora; que ensczuida escushd un --
s8ilbido corto de¢ la bocine gque conirelas el maquinis
t2, indicandec aprztar les frenos de wano, lo cual -
iz0 inmediatemente as{ como soudid a la cebina de-
1s parte postericr indiclndole qu%(‘e} maguinistae va
.o teals alre por lo gue recurrid ipg frencs de -~ |
mang para centrolar el treﬂ,dhﬁ?ento en que la ve-—
locidad se hize mhs fuerte por lo que insistid en -

ratar de ayudar a conlr » el ftrer y abrié la - -

puerts %gra eatrar loz coches con el propbeito de
el aire saergencia y viérdose imposi-

entones del peazajie, recurrid rucva--

2]

rare perdisndo ¢l control ¥ cayen

L vestibule enh donde expezd a - =

rrerdho : que ratifica su primg
ra Ge aracién;{que en cada parada revisd el tramo-

e cockes que lé correspondin: gue on CArneros puso

trabajar las vAlvulas de rentencibn de siete ca--
rros; cue lss citadag vAlvulas guedaren formande un
AGrzulo de 20 gradoe; que en "Carneros'! tiexmen obli-
saclibn de sceicgnar lae valvulas de retencldn yue --
sirvon para ayudar al maquirista 2z descender el -~ -

tren; y que no acciond antes el freno porgue el - -

tren iba a velecidad nomzal; ¥ KT
- que ratificaba la primera declaracidon, que dg

ido al exceso de pasajeros desde un privciplo se -

o

1 " 3 domnd s ot Ry
dificulsaron itodas ias maniobras do¢ la LTripulacidn.
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A fojas 1315 y 1316 corre sgregada relacida de laas-
unidades que manejaba &l exlra norte B405-240H, en-
las queléparECen enotados log aflos de constryccitn-
v de adquieicibn por la Empresa Ferrocarrilea Nacip
neles de MNéxico.- 4 foJas 1475 corre agrezado docu-
mento gue contiere estadfstica en que se hizo la Gl
tima limpieza de las vllvulas triplee correspondien
tee a los carros que arrastraba el tren accidentado.

De la foja 1538 a la 1546, corre agrogadas aptas le

vantadas por Notaric Phblico en Saltille,
en las gue dparecen declaraciones de diver
nasg, con los sigulentes resultados:

rrientes e¢n la madrugsda {octubre de 1972) como’ Di-
L
rector del Hospital de los Ferrccarriles IE%§g%élws
do México le tocd atender = la tripulacidn uc con=
ducis el tren de'peragrinoa accidentados al sur de-
osa ciudad y gue proveaia de Estacidn Catorse, Ban-
Luls ?otosi; gus por haberlos stendido porsonslatf-
te pudo porecatarse de que dichus perscnad no lieg:-

-
ron en estedo de ebriedad ni prcsentaban sijuo aigy

o on tal servido. - [
cue se le formuld contesgtd: que es _respcg

gable del servicio; gue el seig de los corrigntes -

44

presunta -

(octubre de 1972) & primerss horas del dis vmpoza--
ron e llegar porsonas heridag en el accldente forrg
viario acontcocido al sur de eata poblacidn (Saiti;-
11lo) que l¢ tocé atender @ le tripulacién del tren-

do peregrinos sicndo cllos _ —
A

LY
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B 7 oue se dio cuenta gue a0 traise alispte -

i
P
1531

I

alcohdlico ni se encontruben en estede de sbrie-—

dad ™

I reiacidn a -~
los anflisis dc sangre praciesdos a 1a tripulacsidn
cue coenducla el $ron de percgrines, el citade pro-

fesioriasts indicéd tanuréziftruccianes supepiorcs -

se interrogue a dicha schorn.—~ Ln diver-

personalmente contestd a pre-

orrulé: no poder cornteatar & oog-

progis que teala dnstruccicres supzrio-

ara tode lo concernicrnte a inte-

cireo de octubrs o los veirtidés

Jrrogztorios en la

diez minutos estuve despuchande ceme telogrz

“ sta en Bstoeidm Carncros y personnlicnts hollh -

con ol conductor del tron cue conducis 1e micuino-
- 1

% -yrm.uhn- ¢ de Eotacidn Gaterco, San Luis bFo-—-

4. !
w051

, ¢on rumbo o -Saltiile,

tar vstaedo hosisnte cerca de diche conduvctor ng -~

r gue no obstonte ho-—-

i

porcibid aliente aleohdliceo on gy perszona ni sig——

i ros do gue sc oncontrase en estado de ebricdad.— -

" laron, conbostd: fue <l since dc ostubre cstuve -~-
-
trnbajindo como tolegreafiste en ia lstecidn d. In-
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cantedsz; que ¢l tren de pagejeres provenicale de =~
3stzcifn Catcrce; San Lwis Potosl, pasd por ese lu
Zar exzctoments o lae veintidds horas cunrenta v -
tres Einutos.u_ ranifastd: -
cue como elactricigte de scriales estuvo oo o1 lu--
gar ds los hechos morentos swapudado 2caccido ¢ -
aceldente ¥ quo se pudo cerclorex do guo la tripu-

lacidén no llovapa aliento sleohélico ni vie quc =

exactamonte a las veintitrés horas
cstendo en su domicilic sscuchd un
dg; gue en compaiia de su hijoe se hraSlgd%@fﬁfﬁii-
lugar a prestar auxilio; gque tratd de syndur al --
mequinista a éalir de lo mdguina aceidentada y no-
noté en €1 alieato slcohdlico nl enconbraron o .d.
intericr de la migquins botellas de licor nl Lo ==
xistencia d¢ mujerss.— Teles declarasioncs fucron-

reconecidass y retificadas er presoncin jadicicl g

mo coesta o fojas 1547 3 1548.- |G -
_ perito dsaignado por 1a defensn porn -

qu¢ dictaminsya sobre las causas del nooidentc,

una vz que coatestd ol interrogatoric gue sc lo -
formuld, 1llcgh a lasg siguienies conclusiones: li.-
ﬂcn'haée en lo anteriormente expreszde, acglin mi -
lenl soabur vy ontender ¥y selvo su muy autoriazada -

opinidn, llege o la conclusidr ds quz o . uicio-

#‘,

,

»
]

-
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to NN - -=crv6 cr ol mccorrido

tren, (hagta ¢l kildmetro B-G0C4), voeloeidudus infe-

L0
n

riores ¢ los de los minimos sutorizadeos zn todos —-—
los tramos anteriores a dicho kildmetro, y sobro ==
éato cabe toncr presento gque los tiempes gua contic
ne 1o HOGA DE TREKSS, yo citads, estin on zbicrto -
contradiceidn cor las velocidades Ygie a0 dijo cus -
mareaba la einta del veldgrafp, sivndo do cxtruisp-
sobro ranern que pudiendo to:SS7a maro La HOIA DR -
Titeles, @a la gue ge repftrd ¢l movimi.nto dol Fx-
tra -Nortc de gue ge habli, los investigrdores-
du furrzﬁgrrilgs ﬂgé%?;un rocugride a dicho docuacn
%0, cohgeiendo que ¢l misoo consigns los ticuner =

!

_.-real-y’

mbe observndos on 1o corrcera dsi-

S gque sc¢ prota, sicnde prusumible que lo oo--
*he,, . .
~&_th huchdéas}i'cradamento con la exclusivn finnlided
vfde rosponsabifizar o los trebajadorss proeusados, -
i
- ¢ ocu Mo 17 voerdod sobre lzs velocldodes cobscrva--

dopw= 20.-/Existen des posijpilidades para cus ol -
- ) 4g§pidente on cucstidn se haya reaiizedo, siundo la-
) wrinere de ellas la de la existencin d¢ una follis -

@;éﬁ mecfnies cr ¢l apsrate de 2ire de 14 miguing, yo -

¢ue unns pequefie basura puede irmpedir U1 poso del -

-~

aire por los puertes, o lz segunda, toanado cr con-
gideracidn la expliczcida dada por el macuinists, -,
de que el sopleo del zire, escuchedo on sus ~plico=-
¢cionus, ro correspondia 21 de la lorgitud dcl tren- |
' ¥ que caleulubs que era Galcameato ¢l dcl tramo do-

ag dos mfquinng, en cuyo case cabd Supon.r gue &1
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gufen quc conoela de ferrveerriles, y quo pwic sor-
la persona, que desgpuls del accidents, sze dijo que-
dabsa voces pidiendo que lo sacaran del lusar donde-
se cncontrabz atrapade por varillss, nisms guc pudo
heber ¢errado la llave ahgular del tube dei aire de
i1a néquinsz o de cualquier otro ecoche inmediate o 1o
wiama,~ También como cauga ecepeurrcnte fche ovulo

rarae la falta del freno dinfmico en 1a locomotora-

- dado que diche fremo habia ayudads 2 contro—-

lar ia carrcra del tren ¥y 2 evitar calorntow]
riagdos ¥ zapztas.— For tede 1o paoterior
las pésinns condiclones del cguipo ya mo
¥y 2 1c irlle ded adirg principnlnente, -;:
siderar gue fHeilmente concurpleren dishas *ﬁxgﬁdﬁs—

tanecias entro sl o la realizacidn de 1o "@mvmidﬂ“

]
-

sn las circunstancios conocidas, lo gue debo cstimap

¢ que oscapsba a la mente, tante del moquinista oo

mo de los demfis micmbros de diche tripulocidn, debi
i

o a gue no exigtis razbn pars suponcr 1o oxioten--

cia de alpuns posibilided ds que s8¢ reslizers ¢l -
-

accidente que resultd, llegfnéose 2l terrcno 4 lo-»

imprevisible y fortuite peor si wismo.- 3o.- In rvlz

considoracidn que si e} moguinisgts, que fue ouicn -
llcvabs a manc loa coatroles do la mfquinz, ne pude

hacer nads pars evitar 2l accidente, por las circums
heoer J"“---

’

tanciss en que &s5te sg realizd, monos podis
»

nlgo positivo <1 fogoncro, ya gue &stc go conovetsd -

2 obodoear 1o qusz le ordend su moquinist:, o st
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abrir 1z vilvula do smergenciaz de su lodo, cosa gue
coRo wxplicd _ resultd infructuoso.
Ademfa, el fogoncro de scuerdo coa ln Rogla £14, -
Ifrzeeidn scgunda, del Reglamento de Transportes, -
#3tcbe ﬁurant¥ ¢l servicio bajo las Ordemes dol ma-
quinista, e declr sujeto ¢n todo o sus inatruceio-
ncg, on ¢alidad de zmpleado suboréﬁgaéo, gin facul-
tades pora subtstituis o su sugerior jerfrguico, - -
curmido ro havis cnmusa pora {lfﬁﬁﬁi clrcuynstonciosg -

que lo justificaran y amgfltiron 7 al ocurrir la -

"cherreadn" hizo tode lo quu catuve a su ale-nge —-—

Eergoncia de su InGo.— .- -

« #1 irual quo o =us -

08 guedabs, cusnde ¢}l asqQuinista -

svricndo la llave dg

la boecina de 1o méguins, zon wno

coxrtos, pgue le agretarcn los frg-
cusnde sintid y se dio cucntn —

e <t

que iban "cheorréados" no les nuedd otra alsterantive,

. &

. aprctar los frenos de los cocnes, pare por los sccu

1w

hos cmplaados, mis que hoger ol intonte do - -

(]

@2@» didas gue éstos daban y por lo alarma y wovimicates
del pusnje, atropelladamente heoein lag puerten y —
veetioulos, esa circunstancic ne permitid el condug

tor y garrotoros aprctor cusndo mucho tres © suatre

frenos, quo para pods sirvigron, y on el supuesho -

cagoe de guce 1o hubiersn podido n=cer, scbre frumos-

-
-

do palanca manunl, on plles no es cofective ainpiin -

- ¥ . = s, - -
apriete, por lo que so trats 4c un tipicec G850 rubH-
& 3 L 1
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TUITO, pucsto gue no exiskid de parte de ningune do
los tripulshbes la poegibilidad de evitar que se pro
dujera el dafio, y al realizarse (sto, lo fue por -
causa ajena dei todo a sus voluntades, coss que si~
pudo ser prevista y evitada por la Empress si se -
hutieran cumplido las nerxmas de seguridad on cuanto
hace & les condicionus del equipo y sus frenos, taz
%o de aire como del dindmico de las locorotoras. f-
~Tojas 1781 corrce agregada hoja relativa sl rovimicn

to dcl tren Extre nimero -de feena cinco m.w,-_

gue rindid @
nes que le practicaron los Ferrocuarriles NppEsgl.os
de Kéxico, e¢n ol sentido de quu de la BEstacién de -
Carneyxos 8 la do Encantado, manejd su trem o bvele ~
velocidad ¥ 2 sy completa wvoluntad 7 de cus ol pgj:
sar por ol Em, B~%04, no obstante obscrvar cn lo= e
Manbdmosros quo las prosiones do aire oren canpletus;

41 hacsr use de la VAlwula isubtowliics de Infrinmi.

1]

to, nediante una Aplicacibn de Scrvicio, l=2tu no

sufrid cfecto ¥ qus fue haste al eproxincrse = la
Estecién de Angostura cusndo &plicd 1o fmcrgencic,-
ros liove a considerzr lo impropic de su wancio del

Trer. @ su cargo, puss on el supuasto do jque sar o

ridico gue en ¢l Kz. B~904 hizo uni aplicacidn dc -

r

Servicio, con ¢l objeto de controlinr la volozidad -.

prograsiva dn su Tren, sin habter obtenids uingln —-
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resultado, es elemental ¢ue sus reflejos debieron obligar-

lo & una iamedigta aplicuacién de los Frenos de Suergencia.—
Bl hecho de dejar correr su tren anos lleva & considersr -~
tarbién dos posib@lidades: que hebiz manajado sy tren ¥ loa
frenos de aire del mismo en forma irregular y qué al hacer
uso de la vilvula sutoxftica con una splicicién de servicio

fsta no respondid pergue scgursmente ya se habis scadado el

[t

hécho una Apllceeidn de Hervicie on oWgPm. 3-004, sin -

:1 #ire con anterioridad o bien, cue no gs verdsd gue hubig
que-tuviers resultedo alguno debido,s 1a velocidod 7 &l pe=
50 del ftren er la peréicate descende%E ¢cuo recorris,- Team-

uede aciptarse la posibifiliad de guo 1a Aplicacidrn de

Le P

bié&n
frergencia 1la efectud on ¢l momerto =n gue invadis 1o curvs
riginarcdo uns rigﬁééﬁ en su trun, gue Lo obligd - -

tengenepiluente & Ap geguir’la curva ¥ coniinuar dsrucao yo

viag, aduciéndoss on esta forme -1 mceiden

ilsime congsideracidn a2s logicn wa razdém del amon-

Aonawicnte de €5 cn una distancig tan limitada do 145-
/ﬂuctro:.- Si egte tron, debide &l oxceso de veloeidad & qus
ente suelto, ea deeir, sin enfrzuamienteo,-
s¢ hubicra asccidentade precisamente en la curve do &%, con
tod:s idad hubicra "chicotegdo", aventeando carros o -

gicetra ¥y siniestra en forma de zig 28g.- Uates curachoris

Ead

1

t 5 2 han observado durante muchos alios on cocidentes
sinilores.- TERCERQ.~ Ha sido de scfelede inporiancisc com.
pagincr las duclaracicncs del _..._
EmEm cor 1= velocided registrada en la gréficc dol Velow-
e cinctre, puss misctras que o2l actor sostienc cuc on ol Xo.
5=904 nznejd su tron a baja vilocidad y o su comnluba vo=-
lurntad, el Velocimetro merca entre Curneres, *m. B-877 y -
ul Ex. 3-909 dorde ocurrié ol aceidzatc, laa welesilrécs -

7%, 53, 55, 80, 1C% ¥y 120 K2H.~ IZstam velosddaios ten -
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variables de un Tren ds Passjeros syjeto-a la ahservanciﬁt‘

ir-

d. Flempos y woelioceidados preoviamente cstsblacilos, re
@a%n aucstra opinidn do cuu L11“LL0 un nancgo impropis dol-

tren 2 su czrgo en cl tramo del Kt 3—90;, cn l& EFechiez del

']

10

-
]

idoate.~ Hobre s8te particular no sncon*trames cxouss -

rl

alsuna, @a virtud 9¢ gque durarte los cuatpo dics

o1 [, - qu: fuu selecclo-

nido para manei:ir cstos trenes de perogrinos, hebin oporado

entre S2ltillo y Catopes y viceverssa, otres treonc: iguslos-

o8, siendo impertoante orecisar -

gus los diss 2y 4 del mismo mes de octubro, inge
s

toeriores ol dia dol mgeidurte, morojd exnctamons:

zyuipo, es decir, les nismos cochos con la misrs
slén que 1a noche dcl di: 5, cusndo sufrigror ol

aquc analizimos.- CUARTO.~ Por otrz parte, al oxomw

rvestigaciones practicadas a log miambros de 1o trigul
cibn dsl trem, _yﬂ
auu ]__ dsclard que (1 ving:hn on le-

- . oY - .‘ -~ -
Afquina guizda y que curmdo metd que su tren oxaedin lu Je-

i. . e uh, =3 4 ‘j‘l.
locidad, determind traosladarse o los Coches purs opre i o

los Frenos de Mano; poro gue ne pudo hécorlo dibldo o b -w
i f
1n gente se agolpob? de un lodo pars otro por los honduuos

o

cue ézba ol tron como consecucncis de 1o gxocesive veloolaid

Que ne 52 dio cuenia de gque el Hoguinista oplicnro los Pre=

aog de Emergenciz ¥ gus Hampeco netd gue se hicicrs uso Au-

1a VAlwuln de Emergencis ubicada 2l 1ado dol FogonelO.- 08

4

A

toblecor ¢n forms citegbrice que no iba cunplivnde 2on S

dcber, puss no os propic gue fusra viajando on 1n lLocoRotOr

1o wrainds, destbendivndo el gsrvicie de los velnfizos cu--%

rormobon vl tren 7 BU Anrgo, 1oz cusiom [0 il
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e

e
I::,.‘C" lru.-;

."‘“"_v A5 % . o L - 1 . 1
ﬁgﬁiﬁﬂiﬁf' plis motivos ¥ on clclguicr momernte podian roclomar su - -
. Rt

ateneidn, principulmente pnrs obteonir lu seguricnd completa
d: su tron 2 todas luces dosctondidz por su partc.— EI hecho
d. haberse pascdo de 12 miguina cu gue viajabz a los coches-
cunrdo ge die cucenta de 1a cxcesiva velocidad de su tron, --
constituyd acdomfa, un greve error, pucs cgtabs censumicndo -
segiundos o mirutos que agravaron la situoeidér y propiceicron
peligrosomento ¢ste cceidento, per cofectos de la woloeidad

guc ibu cn aumunto.- La &ccidn inﬂﬂdiﬁtﬂgﬁ Conductor Ro--

ch2 Surna, =l notar ¢l sumento 4o la voloeidnd arriba de lo

permitide, debid sor 1o do utilizar<§§ycdiatsmont: la V&lwvy

1¢ d¢ Domergenelin” gue tenio = suglcance cm el lado dul Fogo
nero do la ¥MAquina cp gue viaja con ul objute do parclii-

fucrs sn forma ugen, 1a aeceidn do 1o valeci--

A0, LUNQUE

o ticmpo oblif ol Magquiniste o wongjar con -

~idzd ¢l tpen n su cargo.- SQUINIC.~ Es cvidente-
¥

Ae¥ qus levantaron leos Oficistoes de -

Wdeionales de México, gqua himos epnminado

ién, asi como por ¢l estado deloguipc - -

de la tripulaeidn de 1= miguins ni del - -

tren, \fhucuﬁé por operar las Vaivulzs de Robeneidr, & -

. 1o que egtaban obligedos no dnicamcnte on rasdn de obedivn-

cﬁgz» lns norpes y & los heglamenteos vatableeidoss, sino con

21 objete de coadyuvar a obtener la mayor gegurided del %ren

a su cargo, pues 1¢ que debieron haber hecho desde if Lati-

B

cifn de (orneros, no lo hicleron, & pesar ds que ¢l Ocnduc-

tor 1o ariran, pues o1 NN ' -

s s -

decmintid ol declirar gue nc pugicron = Trrbajcr ringuaz --

i

eorgn en inn fuchas irmcdiotns aontericres 21 teeldunte, -~
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trenes compuestos por vl alsmo equips, corrivado cntre onl
tiile y Catorcs ¥ vleoversn, con resulizdos positivou, ‘Ii.-

Suc n0s lleve 9 la eonviceidn du gue wabs tripulicifn nro-

Y

3N

-

com execeo de confionza, gus dogenerd on ¢l abradeno

£

e

o3
]
-

di: los normag mis clumentalcocs de sepuridod .~ HZJTC.~ fEn -~
ins Investigacionus procticodas a leos _

declararon hobor revisade el tron 2 su carss en Vinogna -

N Corneros ¥ ogue todo satabs correcto; oue ne se inconuni

in
|

¢d de sus frenos de 8lro aingune de los coches 4o qu.

cempenia el trem y gue no uwtilizaron lzs Vilwulos 4o roten

¢idn porque habin nueho pnsaje y no se podisn pasor;

ultime lo deelord on
Coniyerismento 2 le zxmterior, ol
-, panifoegtd gquu puss o trabasjar sleto vilwe

retencidn y, cate ostn declarseidn tan cortrodict-rIi, s to-

neica guace considerar que une de ¢llos miente, pu-ts Frfyoo-
m2 6l examoen Gol equipo gue se hizo horza dospuds Aol 2ccel
donte y en el lugar del mismo, quedd cowprobzde Uy ac go-
cperl nipngunt d¢ las mencionodas vilvulas de rutuncd
gue ¢stobun dotodns wodns los coches del tren secidontol;
¢ste aditzmerntc, las vilvulas d¢ retencidn, roprosunta un-
suxiliszr més pora el centrol y seguridad on ¢l mancje de
un trem, ngroge _‘-:-E}ctl;-i‘.;., quz rptd doedu
angeatura, Ka. B-8Q7, que gl trer auvmentaba 1o woloedidszd y
"gus las rucdes dc los coches so lovonbober v volvion
cosr sobre 14 bands de patincmiento, por ¢fectus de lo miz
ma volacddnd ¥ gue cusade pretendid splicor leos froncs do-
Wanc, recibié gelpes y heridae que lo privaren Gul cundgi-
aicnto" .- 8i us verd2d 1o quc—_ﬁ,cclr.r’ £ e

g8ty respecta, dubcuns de considerzr ol cxecss do volood

Aus orlglhd cus las Puudas €3 1.8 ooches posdichin 59 dun
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dc¢ sustentocifn sobro los ricles, levont®ndosc 7 covonds -

grbry los aisuss on forma inboermitinte y, sin cabors ’ nin
guan aceidn de energenciz antus ¢ on el meaonto procis:s fue

avchz por parte de slguno de los tripulsntes.—- SESTIHNO.- -

En 1 investigneldn que so le pruchief al—
I o:c doclaoré cue al hocor los pruchig -

du los Frenos de Alre cn Vaneges, &stos respondicron biom-
¥ que¢ igual ccaa ceurrid en todig los porades que efectun-
ron nermalmente.- Tasbidn deelard que el%!‘ynu Dirfmice de
1a M.’:quirm- trmbrjebz normelmuinte y Csto nos deuueE--

tre quo, on cdiecidn » log Frencs de Mo, gue toda 1a tri-

rgé. ""‘,_? %, pulzcidn dvelard que trobnjobangormalmento, -1 Maguindsta
- ‘;% _k digpenia dsl Freny Rindndce ‘mun@r_mc, sl eunl constituye
” ’ un suxilizr nis pora contrédar debidanentc 1o valocidsd.—-
é‘i, ;f Wl g:x:*r:cj cxhaugtivo gquu d 49 21 procoss de ustoe tgunto-
3‘;,‘3‘: | ¥ 1= crjrid e¢ta do los pripulantos del tren acceidombadc, nef
mm(___r S _ [ - 3r:;ci% téenicas hechas cnteriorzente, nos

cifn de¢ gquu esbe casn sc Gaebild o la ] -

ta de observenciayde las dispesiclcnoes regledentopiss para

of fruncs de Posajores ¥ pera lograrp 1n go--
chieron dessorrcllar sus 1abirgs.- 4aora -
i prccu@u-s £ éxomincry etro importante fmgulc do cste no-
p idente g s¢ refiere al equips do diche tron: (QGTAVO.-

_%e 1o Ceouncatacifn que vatudismos se ancucntron log -

cuches oceldentadces y se pretende, per parte de la ftripulz
¢idn, en los invostigaci~iies £ que ncg acwes verdids refi--
riende, que 12 osatigeeded de los mismss puds hebor side 1.1.
cauga determinante en 1o reclizacifn do este secidonte.- -
2ty sspects del asunts dcbo sl:r cnaligade con fodo proei-

fiy pues thunnds on cusnte gue ~lgunts de eatos coches -

S fd

+
-
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tenizn fechr de construecién de hace 20, 25, 30, 38, 4 -
47 nfics, lo cisna no auestra ol récerrids ni ol brobajs s,
cfeetuade per cada uan~ de estos enches ni su satnd: £1 '§ .

* Adeorbs, perifdiccnente, en lag fechng profijedns on 1:8 Pro
gramos de Construecifn de Hguipo y cadne vez gue vs lecodn-
rin, las unidades do arrasgstre son internadas cn los distin-
tes tolleres del Sistoma, eon el cbiete de practiciries los

reparacliciicg gus sean accesarias; os deelr, si uvn cochos - -
tienc sus rpedce splénadas o poerosas, sy ofubiom ostns Tac—

dog, funque las Cajas de les oisuats cetén on perfectsu cone
dicicnesy en cambio, si log Cnjze estén colgodns o verbico-

los, se procede = cambior les ruedns +in cuawmds los 1l7agns

catén un porfects ¢stodo.— Do igual nsaera, si cs
se procede gl cuambic de zapetos, rebrorecs, dep?
ngua, osientca, scopladorce, drucks y t do lo qﬁ}
rid: sn ¢l momentc dc su reparocidn, puess cs f.‘
fer qus ﬁﬁﬁgﬁn cnche ge gh8ta en la nisus propcnéﬁh‘i

multfnoanente do Tedas sus partes. - Por 1o que e ré%irru~
al EZquip: ¢ Alre, aclarsmes que hucs nlgunos ALOS E%g CO=—
ches tenion Vilvulass Triplés tipe K=-2 ¥y wnlo cetuclidol - -
tigncn U-l2-V y D-22 con cuya opormeidn se obbiwno 1z afe -
cfoctiva scgurldad.- Todos los Cechey Qo Pasnjoros nooyaGn~
btdos cabiban dotadss Ge esbe Equipe de Fremss.- Pucde od--
mitirae gue en 1 vieje on que ceurrid este accidonta f%}«—
llaren unc o dos ecches de sus frencs dQu ailrg, purs s Vor-
drdoramonte imprebable y por taate, iandaisible, el hoehy =

dc quo 1los veintidos coches fallaran {que ns £zlicron), —

preciganmeate ¢l nisnc diz, a la nisnc hers y un +1 neaiote
%Xig

en gue cabaton deacendicende la pendicnte oxistonte onlli -

cepneros y seltille, trope gue erf auy ernoeilo por c&LAc—

ter, y2 qué Jurante muehrs ndcs 1o he bin reecrride, rozfin-
cl oML-

»

por 1o eual ful sulecoimmnde pors osts servioln ol
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se puede bajar un trer de asstas condiciones ¥ ceracteria-

ticas, Lesta con un i0#% de sus coches cortados de sug rFre
nog de iire.- NOVENQ.- 21 llegauos a la comclusién de quo
el tren =accldentado fue inspeccionado a ia salids de la -
Fstacibn de Catorce y & su paso por Vanegas, asi come dn;
que fueron hechas las pruebaz de iire Reglamentariaé en -
gstos luzares 7 antes de irniciar 1la Fendiente achernadoré
las que resultercr corre~tas segln las declaraciones de -
la tripulacidbn; si se a&vierte.que el RSZE;nista £8 UN ~-
erpleado experimentado y antigue, gue cMoce psriectamen—
te el camino; sl se compreade gue %MG:& ¥ lbésicuncute -

no pudiercn habsr fellade los frenos de todos loz coszhas-

+

(1]

del tren accidentado, simulté gnta; si g2 obagrvsron -

ias hucllas ineconfandibleg color azul vieoléeceo, sroduci--

fuerte fricch e las Zapatas contra rags 1llag

ita evidente que los Frenos de fdre teetijaron -

e dselarasos que cude accldente -

astudo del equipo.— Adends, durante —-

¥ & Ge octubre irmsdiates sntorloras -

dos aias lo.,

cleror un re-

e

al dia gelawgccldghte, ¢stos mismoes cochios b

corride I®ggie ¢ los nigmos lugares y con ol misro —

scrvigic de pagejuros, sian habar sufrido ningln contra---

~

- - "t

tiompey/ DECIMG.~ In ol expedionte ¢ué obra on ise He Jui-

o

: 2 Je reraido por los COC.

gude de Diatrite, apsrece ol Porit

carfcter dz Puritos cn Tréasite de Ferrvocurrilzs, adscri-

1]

s

ton g la Procuraduris General de la rReplblice.— in est

documcnto aclaran gue sc¢ trasladarom al lugar dc los ho-
+ suos, 2 efceto do becor un estudie minucioso do 12 Lopo—-
grafia dcl terzeno, de la pundiente y de le curvaturs - -
hista ileger al ¥a. B-909 y que, rovisende la via <dos Ki-

1émotros ntris, obsurvorea cuc los ricles, plunciuvlie, -
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elaves, dursicntes 7 beleato, estaband op buenos sondiclones
¥ Bin huollas de accidente alguro.= Desceriben toroifr el -
estade en guc quederon log goches ¥ lasm locomotoras, mani--
festando quu s¢ dostruycron varios postos y alambrado du -
lzs linasas tolegré&fices yrtﬁlefénicas,'que tuvicron 2 1o =--
vigts 1a gréfics del velocimetro ¥ que la via resulbd des—-
truida sn una lengltud de 230 metros desds ol lugor del oce-
cidente.- Guc al obgervar en la grifice d¢: Velecimetro los
aBCochEts ¥ déacenmos de la %alocidad, antas del necidinto,-
s. comprodd que el Meguinista venfs haciendo uso continuo -
éﬁJﬁplicﬁcicﬁiéide‘ﬁir& para frenar, controlande el tron de

estu maneray gue logrd reducir la velocided &

¥m. b-904; perd qﬁe dgsdé eirco kilémstres sutg
gl lugar del aceiderte, permitid indebldomento
wéximo cutordzado.- bgregen los sofores Eoritod
quinists Aubié hober hecho uéu Aplicacida do b;;“r 2

1o llave zcutemftica y que les Garroteros tunian,laiﬂf&g —
cidr de apliecar las VAlwvulos de Retencidm, conecliuy.rde sn -
quu uete accidente so pradujd por sxcean de velocidad, vio-

1l:ndo las Reglas 106, 395 y 415 del Reglamcnto de Trunag33~

tus da los Ferrocarrilus Hocienalss de Wéxice ¥ quo, ror -

tonto, la bripulscidn fue la ruspomsabls, por obbur inpru-o4
. o ; r
dontements § por falta de preecmuecidm ca ¢l mancio do su = %

b
BE e . DECTHC PRIMERC .- ZIn ol expediente a cue nos roforl--

K

nog, gz ancusnbre tarbiin ¢l Periltaje rondido por 2l gofom-

_, B icnico Ferrosarriloro do la Defon-

sn, fpchado o1 dim 28 de junio de 197%4. Dsserlbs 1 Torma -

ad

impugna <1 acts lovantogn ==
. N
por diceciocho oficinles de los Ferrogurrilus Hocioniich de=

ok yue osurrid este accidunde,

niwico, diciwndo gue csta diligomedn fuz heche sin L 1nﬁea

vorngibn du los tripulantes del tren.- pue ol trer o Mahnes

pradt oo porkir dol Fm. #-9C4 hostn ol ¥oe 5-50% .- oW i il
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afiquing - earsels 4c Freno Dindmice y roficre despuds 1e

forma on que se domarrollé lu correra del tron hagts 1lognr

ci Kms B-909 con velocided de 120 KPH. Manifestd toobidn, -
que lea cochos deben ostar copnstruidos de acero sn el cxbe-
rios y_qua los accidentados ne estabsn construidos do cete-—
materiel, lo que origind gque slgunos de ellos se inccadia--
rans Acoptbé gue egtaban cgquipados con Vhlvulas Tripl.s, po-
r0 guc las mismas no 8¢ limpisron oportunomenti.- fué log -
gerros que integrabon oste tren, cests anriqyornados an los=
Tall¢res de Aguage:zlisrntes Dara su repari@gén, lo nue demos
trcho gue se enconirsbar ¢r mal asﬁﬁﬁ%;- Por nucvsirn porte,
lo interpretamos en el sentido de que, 2l hiber s0li o ei-—-

tos cairos do los Talleres de Jocelientbes, dele congide-

rorse gque egtoban or buencs condielones pare el servieio, -

g que otrn gmode 21 D wmento de Fuerse detriz no hi-

vicrafpyrnitido sgu salidn.—- Dxplien pars que girven ¢l fre-

: lag VE s Triples y cbmo deve operrrse un=-

coructeristicrs del trome de vis o don-—

de ocurrid este idente. Dice que la cinta dol Velccime--

‘tro no rogigsrd 19 velocidad con exzctitud; pero sobro oste
el * punte ve idRLspenfcble aclzrar que le difsroncic d: un Ve~
‘ loedimetro no llega ol 2% de las veloeldades gue rogistrz, =

por Lo s s¢ dobermina gue on upa velocidnd de 120 EFH, --

. -

s6d0 podrS heber une variacidén méximps de 2.7 Xms., 1o g -
dé%gangunﬁ noncro signifien gue ¢l tren wecelduentudo dorricsn
« 1a veloecidcod wfixime sutorizadsa de &C EPH ern <l mokontc --
del ~ceidente.- El Perito d¢ 1o Parte Dewomdudn, sosticne -
trabida, que 1t frite del Fremo Dinfnico ez 1os lecomcsoras
-+ ¢ce uns de las causes gue originaron estc sccidento.- Sobre-

sl porticulsr, havremos de dejer porfectsomente gsbablecido-

que ¢l Freno Dinfmieo wa finicomonte wr wuxilisr do los Fro-
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nos de Aire y 5 cor Cstos, con 1los #ronos de Airc, con lca
que los Maguinistes bajen los trencs, no sdle cn pundiuniif
del 2%, comec 1o cxiatcnté'entre Jarneros y S2ltillo, sino -
on pendicntes mucho muyorss, donde huy hneta el 4,5% cn ~l-
gunos luznres del Sigtema Ferrocarrilero, eitundo pors ol -
cas80, couwe cjemplo, 1as Divisiones del Moxieanc, du Caxacn,
de CArdoass y dol Pacifico.- En ests ocasibén 1n oficicis y-
buon funcionemiento de les Prenos de Aire, quo es con 10g -
qué s¢ domincn y se parou los trenes, agtf comvretada con -
las gefinles y las huellus quo quedaron on les rucdns dc los
Goches ¥y de 1as propias Locomotoras.~ Termina cl Porito do-

la Parte Demandada diclende que hay dos causas purs, que ol-

seciderte s haya rexlizado.~ La primera consinto g

gibilidad® de wma falla mecfinica, per una bogurn
]

introducido.~ De cuslquier moners, aplicando los Fpgpge; deo -
Alrg en Emergencila;, ye sea ¢n une de 123 Locomoilorie o en los
{Joches, los frencs ss hubicran aplicado en wata condieidn, -

w5 Gecir, procisamente en emergencin.- La agegunda cchsistin-
' -
ta on ¢l hecho de que alguien gue conocla de Ferrocarmilun,-
s de acu--
e
rride ¢l accidaente, trabada ontre los varlllogs.- Con rclas—-—

i

pucde haber side la personc que encontrarcn despu

cibn = Zsto yo homos explicado cuales son nucstros puntem do
vista, pero agregarencs lo siguiente: Aceptndo, sin congidoy
d¢ plngunt meners, yo que se trata tan sble do uni supoeBie--
¢idn, que waa Llave angular situzda entrs la Loccaotara y ol
primer cocho hublese sido cerrada, ol Maquiniste, -1 dursc -
cuen®tis do que sus frenos ne regpondlion 2 la prigers Gl e
cién d¢ mmergeucit, debid habor relownde =2l 2ire,sguilibrads
»

ius presiores y despuls de unos cunntes scgundos, velwver o -



Z‘.L- t3
- 41 -
L. 1009/77 /1=, (18)
relevar ¢l 2irs § segundes despuls, hacer urns nucevs Aplicaeién

de kmergeuciz, precedimisnto que pudo Lloverse o cabo, siondeo-

gogure gue las Bfguines so bubicvren nrrastrade, mosbtrinde con-
secucnfoncute,y aplopaduras doe groades dimensicnos ¢l sus rus-—
das wotricee.~ Por Sod: lo snbericrrente citaudo, consideramos-
cue no es probable ni geepteble la verzién de que una persona~
tegoonecida cerrd una Llave Angular entre el primer Coche y --
las Lacogotorss, C O N CLUSIOCNZZE @ De scuerdo con lss
circunstancias bajo las cuales ocurrieron los hechos, guedan -
comprobados evidenteneate os sipguientes ?EEEEE: &} El tren de
pasejeros Extra_ ¥orte, corrig en el nomenbto del acci

iente, a la velocidad de 120 EPE en un amo cuys velocidad mé

xima autorizeda por &l horario erf dg 6C KPH b) A ests pronia-
velocided de 120 ZOH invedieron los "Limites do Patio" de Sal-

—908+322, donde debicron haber

tillo, que se iricla en el

¢ntrado precisamante a "Velocidad de Patio", de acuerdo con laz

gl Reglanent Transportes. ¢) Los Freros de Alre-
oches de gue se componla ¢l trem, trsbejaban
égiﬁpéndos& tsto con las sonalas do celor — -
3 gquonadas gue prudentabar lss rucdas doe leos

icscibn Ao los Frencs de Emergencis por partea

‘fuismos. d) L
dsl maguinista fue inoportuna, pucs lo hizo cusfndo haobia deja-—
do corr : un do Pagajercs a su carge hasta wlcanzer la -
vologidsd du 120 KEH; esta elocidad ¥ =l paso dul trern no per
miti¥g) yo dominar la carrerz del mismo. £1 hecho G< qub habie-
ra efectusdo une Apliceeidn do Servicie, segin su declaracidn-
textusl, al paso por ol Em. B-204, cuzndo lz presién de siro —
cn el trem a su corgo ora completa y que diche Aplicacién dg -
JL Bervicio mo surtia ofecto zlguno", nos lleva a reitopar nues--
tra opinidén sobrs le felts do roflcjes iemcdiatos pars hrcer -

ug0 procisasncate en ¢ac instante de lo Bmergencic o son Go la-

Prurvs nfxlan gue disponie pere controlnr 1o v.locidzd 6r eu -
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tren. e) Adumfs, la eficacia de los Srenos de Airo so congro—
»é coa las pruobas qué la mismz Tripulacidén efictud o su sa--—
iida de Catorco, al paear por Vanegos, al salls doe Cfraurcégw
a2l iniciar la pendiente degeendente entre estn Qitim: Estr-=-
cidn y B2ltillo § en que los diss 3 3 4 de octubre, inmedine=-
tos cnterlores <l dia 5 on que ocurrid ¢l aecidente, la misun
Tripulscidn ciectud otreos tentos visjes con ¢l uisio cguipo,-
haciendo el mismo recoprido sin ninguna dificultaod y con tods
normalidnd,-f) Gue la antigusd-d ¥ los gorvicios prestades -
con snterioridad por estos cmpleados, Rcussn ukd sEplia eXpe-
riercis ¢n sus respectiveoe cstegorins lo gque po permitc supo-
ner en elles falta de pericis o de capacidad

ropetimos, ¢sta Tripulscibn fuc selecclonada

lo que hizo que el kKaquinigto dejara coprer.su tron
temente hosta aleanzry una velocidad tal, que yo 0o ﬁﬂﬂ%ﬁﬁo-—
minario. El Fogoncro, gue tambibn viajaba en lu mfquint, no -
B¢ preocupd por protiger su btron en slguns forme. Tuvoe mimers
de hacerlo y disponia d¢ los vlementos necesarios pors dute—-
ner ol tren cuando se inicid ol sumcnte uxcesivo de 1o viiﬁc;

dzd. Tl Conductor dcsatendid tombifn sus obligocionus eorliz

3 ; WS o B T

do tol ves en que ¢l Maguipista controleris debidanentc G
P - "--

%ren, 2in tomor ningune providencic pora dotencrls opsrtuna

nente, no cbstonte que estuvo cn tlempo ¥ forme do aacurle y-

-

contoba con los cleméntos necesarios pora ello. Por cuinte

lcs garrcteror, uno de elles dice gue levantd 1lrs Vvilvulas de
Retencidn, miontras que cl otro msnifiesba frenccmente qu. no
loventd ningunc. ¥o hemes nclarazdo gue en la invustiguciég e
quo cfeetué un grupe do Jefas y Oficlrlue de Llos Forroctrri--

ice, poco tiwmpo despuls de hobsr ocurrido vl ~eeicerbo, sd

ned s recntd on o1 neda lovonund:l o1 mecseodl, o

5 2 L}
unic-nirs g
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controron oh posicidbm ro gperotiva, For tarcto, ko
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4

{18)

gunprchndc que cn oste onss s¢ viclaron, del Fogi ancnbto de -

Troensportes de los Ferrocorriles Haclobilive do
VERTENCOTA GENERAT (per
dica: "El catrieto cumplimicnte de las Roglna,

necesaric pars lo seguridad dol phblico j

nixico:

Ta AD-

¢ todn la 'Mreipulseign), que e 1ln letre-

we del todo ==

¥ d¢ los emplendcs, -

asi come para la proteceiln do las inbercses de le AGalnistrs

r

= . . d . . = = oy = r
clfn. Bl ingrassc a2l servieic o 12 permctnencic en &1,

signifi-

e n 12 snucncie priza gunplir con eate Rugld Shto. Lo ignoron-

cin du su contgnide ne se aceptaré co$g%:is:ulpi

£r1fa".~ Las proeverolencs de esta Adver

te clnras y, cuma ge Vi, raclamnﬁgz} ateneldn y
lag emplatdus rospeets ~l estrictMCurpliaionse

to do Troaspories. RESTA 93,

locifn, ige: "Dentro do Yos limites do 32Ut

que

d¢ sug trenoes; pora

_.oionts L hortn #ZQvkleeidsd do Fatic®. Los bz

tict. L riea
on los ¢ndcs coac el que ons ocupn, olizinn ol
13“@%§¥t5' gorriende a la "Yoloucidzd de Potiof,

1os afiquinas cstin on posibilidnd de detororse

3 ¥ + oo - i 71 +
1a digbtancis libre gque sc tengs o 1a visbe, at

ic,

nl

meion son

el cuids

o el lguicr-

g

{utT e

Eb

do 4

[ o)

del heglonon=

lcs

- . PARRATC (parz todn 1o Tripua-

triacs

HA0nD

ar ocuponde la viz prineipal, no pro-

ALvi-

dicd de SCEun-

bacrvancin de estn Provencidn Reglruortoria

ry s B i WY o =

da clusu, de clupes ifiuriocrcs, cxtras y lng Miquinns solid §
= 5 W

cdeg n on movimienteo, no 8o protogertn -~

harfn ivopicbiccente lo "Veloucidad do Pr--

7

peligro de un-

n

[l

los lranas y-

4

(ol

1o nitad do-

X

o8 0

ordens ¢l propic Reglouwenbo cuando defing en su pigl

k]
P

Y

gui-

5 1n =

gue @5 "Velceidsod de Potios', REGLA 101 (pars toda la tripulu—

tra tcdes las cendicicres gue hagan posible un

<.

nte ofecten 17 seguridsod de sus meviaientes a d-

Lis

1=l ~uaque o esté provist: por 1os rezlne. Julad

cifny, cue dice: "Los trenee deben protogorsc plunaacate eon-

cocicdonta, o -

voleceid-d -

t.—

les ~
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cendicicnes se proscoben, s& dobon tomor ingoél~tomente toéos
lés preesuciores noccacrisg porn obtener seguridag. Qo a@:
ndvicrte, cstn Rogls ea de sum? iaportancin y crdeas que loa-
gopletdes protejon zas tronos plentasnte centratods condlieidn
quu hegn posible un scedidentis y en sl euse gue o8 ccups, hoa-
bris side auy scneille proteger debldamcnte oste fren me dejm
¢o gue el wlisne ae cnerrr: grarny levoatandoe los 1lowves do rotso
cibr y smmtonierdo la céorrerc dontre de 1l velceidnd pfodnc -
“uterizada guée era de 60 K°H. REGLA 106 {especifico pars Oon
ductores-y Maquiriastas) quo dice: "Tanktc los Conductoros coms
ios Mzquianistas scn respensablus de 17 sogurldtd doe sug
nes, 2zl come dcl fisl cumplimdonto da ins Regl“aﬁfw
presonton enacs ac colprondidaos on sl Raglnzunf:'
truceciones ospacislas, se Lomardin tedns las pv;iuuﬁi'

ceaarios pars la geguridad do los trencs'. Esto

duturains que tante los Conductorer ccus log Mrauigd
respenscblss del ficl cuuplimiente de las Reglas j :%iﬂﬁgaln—
que g0 dube hoccr curndd Su prescnten cosos a9 coapranaides -

s ¢l Reglonento; perc ca oste ccusidn todo esbtubh provisss,-

[

tode ordencdo ccreratanente y de ahi que 1n responecspilidcd -
dc catcs csupleades hoyo quedade noniflests.  REIGTa 3ed, Eﬁr-
RHAYCS 1o, 2u. ¥y 3o. (espocifica para Cepductores), que dicc:t

mplentres 1os brones ostém 8 su carge, los fenductores ten--g

.

drfn su gobiernr y direceifn. Il pursonal de les trence la -
prestrrf cbedisncll innediante o sus ipstruccizngs i rclﬂciﬁn
con el servicic y los Conbuctores infernd cxfin ol syudinte doel-
guporinteondente si wlghn uvaplecdo depugstro inccaopobencic,
ccavte falt<s o irrogularidedes.- furdn & sus Gorroturcn los-

Sblimn——
i
gionea y piTa gue toumen precaucionsg, o fin do eviuir poligpr:

g 1o —~

ingtruccicones necsgariss pora el cuppliaientc de sus

cr ol doseapefic de su trnbsjo.— LS gxigiror su ayuds

A g e e e T
povicién de pud trones 7 les distribuiren on 1oe lugozus L0



cirvericntos poes la scpuvided del tren 3 efiecein on ¢l ner-
vicin, cepoecinlnents ¢n 1as curvag, cuidonds Qi Glenipre £8--—
$4n on Eua puestos". Esto Regla coasigna pars ¢l Cerdust.r 14
rosponsabilidad du los troncs cue AMnejn; pere o 1L wor le -~
cHorg~ It sutoriduad nocesarla sobre ¢l reste d¢ la Tripulst---
cidn, ~ fir do que nticnﬁﬁn sus instrucelicnus com ol princi-?
pal :bjet. de cbieacr lo maysr geguridid, ovitands errror pe-
iigre cn ¢l desuapedo de gus funciones. Por,0Sc/és ue preci-
scn0g la rosponstebilidad do este caplands hﬁﬁﬁznprobar que -
descuid” sus cbligreicncs, 1o que consigtuyd prrts Luaprrbonto
¢r 2l desurrellc do los heches que sulnictron en cste accidon
tie RUGL. 366. 2-. ¥ 3or, PARRAW ¢epecifica pars ©l Cun-
dwetor), qus dice: "En 1:-s puntoé inieiulis de su earzcru, leg

Conductoregarevisorin dobidogeshy sus trones, cercicrindese -

erinles cebfin bicn dxhibidas y de que lloven un --—
bu.n ssfes . Llos u2§§;§1i95 ¥y horpacicntes aueostrios. -

¢ cerciornrid de gque cstfn ¢n busn ordsn Jos opore——

c—
“—-jt§_ﬂe traceiin ¥ ééivh

frgncs de alre, chuates

rrajus, couc rusdag, garrctes de wonn
as , tirentus, wte., haciendo igusl -
s cogn in ios parndfia y durante 1o aarchs, ten frecucnte-

cembe ¢ we sen pructicfble.- Estas disposicirnes rogliionto-

g rLts GXiégé)ﬂuc en leg puntes indeinles do su ecrrer?, rovl--

4}

L

£l

’ son cuidadcsascnty les tromes parn que $ode voya on 2rden,
iin g%;buc 1os trabazjes se dasarrallen sin ningim contratiec-
pc. REGLES 377, 378, 379 y 380 {pors los sipluadis Que LOJig—=
der orepce de Passjorus). Xe se considerars necestris trons-
cribir cstas dlgpcsicloncs, lrs cuales su ruficren ~1 culdndc

gsaorads que se¢ debs toner on los Trencs do Pasajercs, papa -

-+
quc los cschea ostén or buenas cendicicnes de servicic, porn-
& gue sv procure 17 comedidad del pasaje, se don 1cs5 cvisos no-
o

cunnritzs 7 wstableeidos, ete. Todo cgte se desentendi’l cun-
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¢ ¢l Conductor sbaadend lcs Cochos para viajnr ea lo Kiguina
gul-di.  TFEGL. 381. 40. PARRAFO fespecifien pera los C(‘.'lf.iuc‘t;.-;"_
regy,cue Gice: "Los Coenductores recorrerin frecucntenonte 1os
Cachos para cercicrarse de lus nocesidades dol gervicic y vi-
gilar que los enpleadcs cumplon con su debur', Este Regle noe

requiere ccuontaric, pucs es baatants clarn y gxige 1t preaso
cla ded Comductcr en un Tren de Paszjeros on las luspos indi-

codeos pore vigiler el cuopliciento de los obligncloros gie -
ccrrosponden a c2do <ijpleado. REGLA 395 (eapecificn pore Jox
ductrres y Grorroteros), quo dice: "En peéndiants do afs de 1%

e¢ontinuadas, los Gorrotexos splicarén el suficiente nfmexo de

regbalen. 51 las ruedas do los carros spretades 2st

s&a a sufrir cslentamientos cxeesives, slternarfn loz ¥ron®s—

dz jano pars evitarle. Hay una cantidad counsiderzblc dgu?qui—
po de cerge cor dos ¥alwvulas de Retoneidn: una para usarla --
cuando el carro ostéd vacio y la otra cuande esté carsade. las
¥Alvulas de Refencidn referidas deberfin ser usadas de ﬂGUG;dO
con las condiciones del carro. xaminarén coa nmuchc cuidade -
ol togdas las parcedes lag condiciones de les frenos, retra:cig'
rucdes, chumaceres, osiribos, e¢sceleras y enganchos y si algé
encucntrar fucrs de orden, inmediatamente lo roporforin 1l -
Conduétor. Igual cosa harfn coen los carros que mancjen oo los
cacapen” . £l Reglamento gs preciso en ostos caso. troténdosc-
de pendicntes del 1} o més deben aprebars¢ los Freros o Ms-
no y lovanter las v&lvulas de Retoncidén. OCumplierde con cg--—
tag disposicicnes sc obtionc la méxima seguridad cn iu opira-
cién dc los trenca., REGLA 397, lo. y 20. PARRAFCS {capociris

-
ce purs Garroteros), que dice: "Log Gorroberos dudun conocur-
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clonamionto de 1os Frenos de Airc. También dobon cono--

cer las Reglas de otros coplesdos que pucdan afcotarles’. Goe
nocliendo, come cstén obligedos ceonocer los GJurrctoros, la -~
operscin y ¢l funcioncmicnto de loa Freaos de Aire do EOUGT -
do con ¢sta Regla, no sc¢ pucde adnitir sxenan ror su falts de
obediercia. Esto pucde original, como originé en ¢! ¢oso gua~
Les coupa, trastorncs ¥ graves occcldentss on ol gervicio. Hi-
GLA 401, %o. PARRAFC (capecifica pars Maquinistas vy Qonducto-
res), gue diec: "El Haquinista y ¢l Conduches_sgon ipualiosnte-
regponscbles de le seguridad del tren”. Tamb%én eshtz disposi-

cidn consigne la responsabilidad de lEQQEErQCién de lgg tree--

o

ned pors los Conductores y Waguiniatas; psro para ¢llo lus ha

[=]

concedide prevismente 1o zutoridadl\pdeoesnria con objuto de 1
grar 1 egfricto cumplimiente del Reglamento de Trongporics.-

REGLE %06, ULTTI0 PARBAND (& ifica para ¥onquinistesn), que-

’ﬁmr-nte 1z moreha w poarticulsrments a1 descunder pel=-

cui =mente sus wmiquixnzs, Yan frecuen—

itle"™, Clzramenbe se observa gua con el -

vor segurid-d on lo opercceibn de truaos,

, ;e consignn lzaoblilgacidn, auy 2speclalmente on las pendien--
e » :

{606, dc quo Mdquinistos examiren cuidadosemcrte sus Loco-

K

motoras, gor lo gus no s de adritirse la excuss que da ol =
iﬂquinia§§%éL ¢l sentide de que ¢l cccidente se origind, po--

sih%@iintu por glguae falla de su Mfcuino. BREGLA 415, Z0. ==
L

L 3

PiaRLS (especificn phra Pogoncres), cus diece: "Llumarfn 1a -
ctuncibn al Muguinistn sobre lne scficles, conmdicicnes de lo -
vin, 2sil como por cualguior degperfecto ¢ pelipgro quc notarun
dursmte ls morcha'. 81 el Pogonoro hublera cumplide com csties

+ disposicianca goortunsmente, nobbin llomade la otoneidn d;i -

Moguindist: sobre iz oxeesive velocidad de su tren y sl too———

bifn con opertunidad, kubicrs apliende les frenmows do slre de=-
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Bncrguneia, tenenes la ssguridad do que ¢l oocldente se hobrin
tvitzdo. Ademfiz de lo snterior, se viel=por irs dispusicionps-
cortenidag cn Jos REGLAS 166 37 167 del Reglamento de¢ Tronspor
tud, por curnto 2 quo no se respetaron lmg Plocns de Veloeldad
que estln colocadas on o1 Em. 2-003:407 quu zutoriza comc wvo--
locidad mixima pavo Trenos do Pnsajoros, 60 KPH y odirs or el -
¥n. B~904+312 que limita ¢sta velocidad a 65 XFE. En ostes —-
tromos pasaron 2 B0 y 90 KPH hasta llegar, come explicamos oa-
tes, o 1o welocidad do 120 XPF 1a ¢ual fuc 13 couan deterninsn
te de osto gravisimo ‘aceidente. Las Reglos Genurales L, X7 0,
pars tedes losenploados, consideran indispengoble ¢l estricto-

cumplimisnto del Reglomento, a fin de obtoncr iz mayor seguri-

d3d para ¢l p@blico, porw los propios cmplendos y oo

- e 3 - A
turusus Ao los Ferrocarrliics maclonales de Wixico, fenadad ——
i 4
4 s |

adenfs, todn clese de preecaucicnes sicmpre gue oxifpg:

puligro, o fip 4o evitar guolguicr closs da accildol L -Far -
tedrs 1os considorceionos cnteriores ¥, repito, de ‘Crttidsd
. WE

cim mi ieal saber y‘anﬁander, aabimo gue 1a Tripulacidn &l -
: o . PRIME

Tren Zxbtra -, 51 ¢s5 responstbie en ¢l acclidentse gque nce coy
pu. En primsr tirmine el Haquinista, a guien corrosponds bz —-
opurneibtn de las Lecomctorzs y ¢l controel de 1o wolcodidng del-
tren, dispenicnde pors clle de todos 1rs olemontos j twiodided
necessrios con ¢l ebjete de desompoicr su lober con lo mayor -
sfieseil y scbra tode, con completsa segurddsd, Er scgurdo ﬁE}u
'T"

T ==

minc, el Fogonaro o sen ol Ayudomte del Moguinistus, gquion
aiendo los mismos oonceimicntos y uxpericnels que bsto y vife-
JenGo en 1e misme Cobina, tiene tompidn o su alenncu todos los
vlenuntos dé quw dispene ¢l Maguinists, por lo gue pudo hiber-
intervenids con 1z debida opertunidad para evitor estoe asei-——
Guhto. In tercor lugar, 21 Conductor, gulen do foucrdo cgn s
Reglomente de Tronsportos os ol Jofs del Trong por bonto, - -
tioae o su emrge 1o suporvisido do 1t formc en goe dosempann—

g 3 . . -t - T . P
sus 1abores teds 1o Sripulmeifn, por le gue = mi juicics ¥ -
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@ ducque ¢r mencr proporeifn, trmbifn g rosponsedle on cate toe-

eidentu. Por Gltime, los Gerrctercs, que tombifn son TLBE NS -
bles sunque ea menor escals, sues sl bhien es cierto que la opg
rasibn de las VAlvulas de Retenclén constituye sélo un eficaz-
auxiliar en el coatrel de la carrera de loa trenes er cendiea~
tes descendiendc del 1¥% o més, debieron utilizarlas, cumpiien
G0 con las reglas correspondientes y coadyuvando al conizol de

la carrera del Tren y por ende a su seguridad,”

A continuscion 1a propis responsable, hizo ¢l
ragonsplente gue se traunseribe, al examinar Wos azrovics hechos
vailer en la apelacidn: "Los sateriore lementos de zonvicceibn,
vaiorados en concisencis ¥ con apego & los principios regulado-
rés de lo volorscidn de la pruebaqgéﬁtunidos ea loz arsiewlos-

£34, 285, 287, 288 y 289, on relocidn con el 286 desl Gbédigo ——

)
Fzderal de Zrocedinieatos ?ié%?ﬁs, conducen a 12 ceoncliusidn de
cug en ¢l jcaso de ninguna manera sc estf,come le pretveadas la -

N pro.encio dé%§pso fortuito.~ in sfecto, li exclaw=

producir o1 hecho fJurisprudencis definide nGmare 51, publica-

da en lg ina 122 del filtimo Apéndicys al Zeémanario Judicicl-
de la Federaciéni segunda parte I); en otrus palsbras, prra -
un@%;Dcompruabc la exeluyonte de que me trota, s¢ reguisrg -
que ¢l metivo no tengs espontansidad, motivacidn ni culpa, ¥-
cn ¢l caso, por le guc a conbinuacifn se exprescri, quedd de-
agstradz 1= culpa do les incuylpades en los hochos delictucsoe
quz sec le adribuycron.- Los peritos d¢ la Procuranauris Generanl
dc 1n Repiiblice gue dictaminaron en el éaso gobre las ciuscs -
del accidente, exprosarorn gue le dircets ¢ inmediot: del wise

moe fuv, uxcuse de velocidad.- Dicha opinibdn us sustuntrds - -



- 50 =
De 1009/77 /10, {12)
tantién, con mayor asmplitud, por el perito torcero e. discor-
din designado, como se ve de lo anbteriormentc transerito.- A{h
Ahora biec, el Juzgedor ce primer grado, hacierndo un correcto
uso de la facultad yue' confiere sl articule 285 del Jbaige e
ceral de Procedimientos Pensles, concedid crédito a eszs opi-
nicnes, contra la susteanteda por el perito de lu defensz, - -
porgue las mismes encuentran firme apoyo en la realidsd de los
hechos, obterida & travéas del anflisis del material probsto--
rie que Be logré recogaz.a raiz de que opcurrieron.~ lio exis--
ten en autos datos ¥ pruebas epbes ¥y bastantes que permitan -
afirmar, con respecto a lag primeras decleraciones ds los in-~

culpados, que &ztas st hubiesen obbtenido smplesdo medio

7

s¢ producilan; como s¢ agvicrts de lo entes branseritg
—(:n sy primera declaracidn wonifos

Partir de la Estzacibébn dg 1a Flats tratd de rocuperer 't:.i.-'mp:g y-
fuz sumentzndo 1o veleoeldad hasta llegar o vnos 120 Riléggﬁrcs
por hora; gué a esa volocidad sc aproximbd al kilémotro 909 mos
siegbe centros d¢ poste gp donGe despuls do pasgar uns pondionte
rictn doscenduntc tomeron une curva y que procisfavnto p0171%~
cxcuso de velocidad al ver que sc chorrcapa la nAguins haein -
vl lﬁdo derecho ¥y quu 8¢ empezaba 2 descerrilaer fu: culndo ~;:
anlicd lo emergancis; o maaifestedo en %21 sentido se cacucn-

trs corroborade con 1o gue al respecto declarsron los ceincul-

cidn con use punto monifostd que el maguinissa dejd que 1z ma-
quina fuera cumentendo lz velocidad de modo gue primero 1lcgs-
ren ¢ 1llo kilédmutros per hora y que cusndo sc fucron sprox¥ucn
do kilémetre 909 més sicts centros de postez, ¥ dogpubs do po-
gar un cambio y sc¢iuir por uns limen tangunte cusi ruete en -

dord. cmpazabz uns curve de sur 2 norbe, wsS2 culve. v Ttoubd & -
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por hor: ¥y que ful cusade s¢ cmp.2b & 4¢scorri-

lar la nfquina y ol mequiniste aplicd la emergenciz; [N
_rcconocié Que & partir deil anuncio dol kildometro 907
cmpoezaron 4 tomoar Ifuerte velocided ¥ que d;;é corrcr vl trom -
hosta 120 kilémotros por hors o posibtlemente nis; [ EGN
_di:ja haber notado que ¢l trem fuc aumentande su velo-
cidod 21 zproximarse 2 Angoztura, que so porcatd vor los movi-
ai.ntos brusces del tren que la voleeidoad ibvz on oumcnto gque —

par:s cntoness paszba de 100 kildmetros por h§g¥, manifcatindo-

debe atenderse o cens
primerns declfraciones no Solamente por I eircunstoncin de -
guc se¢ corroborin ontr: si, sino of@nis dobe significorse guo-

or recllidad ol fnico aue so retractd al rofdir declorscionm Do

ratiflcende ¢on caom--

= nie :.‘-5:'.E=l,|J primeras deelarncioncs -
z.

¥o oguc el primore -

nico cus no rotificd fue lo rels-
nég§7bubii:s alcondlicus y o la cxisbenelis -
nfquincsy per su porte o1 conducter - -
dije no ratificar su primcra doelara---

trl retractacidn orn s mismt no rosualuo ox-

=¥ plicubic, & pv va <1 ferdo la primcra doelaracibn de cstn -
*
" a - e 3 A = + 1 1 g A S -
v -orsont no contione un roconocimicrnte cxprese ds culpsbilidad
] s £ N -
e fii%ldumﬁ& que 1a violencls guo so ejéreid en su .sontra
o' - -

consistid or que le dijeron "gque o decia 1a verdad o lo saco~—

bzn 2114 sdurntro¥y reconocicnde mfs adelante cue ne fue gol--—
pesdo, lo cutl indudoblemente, cun cstimfndolo core eiuvrto, no
puvde zstimorsc como un wedio cocetivo parn oblignr o unz per-
5017 o hocor o decir lo guv no quiere y, cdomis, csto misms - -
‘ pureons SAambiér en su primera declaracidn monifestd ue decla

zbn cowo lo e¢stoba hacierde znte puriodistas sin ninsuns cosg

re

clén, moacidr fatr aque pows deo asnificsto qus les intcerropoato
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rice se llevaron @ csbe practicamente er audiencia pblica
lo cual hace poco creitle que se kubiersn emnlendo por las-
futoridedes cue inservinieron madies reprovados por ls Ley.
Anora bien, la ley exige adends que la confesidén ses VEPQ--
sinmil; en otras palszbres que encusktre apoyo 0 los demfis —
elementos de conviceidn aportados.~ Ll reconocimisnto expre
82 de los inculpados en el sentido de que 13 causa dsl acej
dente fue excesgo de velocidad, se encuentra en autos carro—
borado con leos testimonios de 1as personds gque viajaban ea-
el tren mencionedo como pasajerocs, ya que coincidieror en -
raplfester haber notade momsntos antes del accidente un no-

torio incremsnto de la velocidad, o sea, no

aprecifcicres gsimplemente subjetivas que punﬁon ser vy

mente rencionareon un repentine e inexplicable increne

1la v.loclﬂad v& gue incluse muchos de cllos anclUﬂ&”Dn qé&

FRIME

coin anterioridaed hebian cireulado con toda normalidad.-~ I tra
adenis corroborando eeta hipdtesis, la grafica de veldgrafo,

de cuyza anctaciones se obiuvo objetivamenbte, cue & pErbir--

[

del kxilénetro 904 se lncrementd la wveleocldad hasta ochenta -

kildmetres por hora, como asi guedd acreditade cor la exis—- *

+*

o

tencis de dicha pieza gque obra como pruebs de cargo =m autos
¥ lm iﬂt&rprctaciﬁg de sus ancotaciones preporclorads tanto -
por los peritus,_ccmu por los funciorarics F empleades ds -
la empresa, cuy&é declaraciones apsrecen de fojas 22 frente-
a °8 wvueltay = £8%2 reshects, 2l perito de la defsngs no pro
pozecioné ninghn dato de orden técnico tendionts a demonuxuﬂ:
loz motivos por los cuales no deben ser confisbles les regis

g d¢ esos aparatos.- ¥, al practicarse inspeocidn oculsr »

o ¢l lugar de los hecnos por Agente del Kinisterio Fiblice
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Federal (foles 158 freute # 186 frerte) se hizo coaster cue

"tanto er las ruedas de eatas miguinas como gn la LEYQTr par

te de los coches de pasajeros aparecen unas egpeecics de dag
gastos o respaduran en forma circuler di color azul accro -
zcentuaedo ¥ les zapatas de estas mismas ostén précticamente
scldadas por el czlentamierto excesivo dc 1as matrices de -
sstas ruedas, sin que presentsn en ningln lade ningin aca——.

hamiento; que también sobre 1oz rieles se mts@ nismo co-

lor zzul & que se he hecho roferencia, ne se ve¥dosgaste -

d¢ no heberlo habido ¢s tan minimo qug &penas €3 percepti--
ble; que lsa manchas gue aparccen en\Waf metrices de lns -

micuinas y 49 los coches ¥ las asgldadures de las matricus -

(ltimAs hacon deduelr gud #iblemente 4o 1z albura -

maners q g las lores pruetas directas que -

&B&&'- por estéblecerse ent
by ..-f“’i

que se eacadenan ant

elias un goneurso de circunstancias-

&
éggi, producen wvalor probatorio pléno,

en cuanto prucha gilfcunstarciszl perfecta, quedd demastrado-

pienamente, comg tes ge dijo, gue 1& causa del accidente-
courrido el ginco de octubre de mil novecientos setentsa y -

dos, aproxim ente a las veintitres horas treinta minutes,

<o 4

a lz altura del lugar cono-

cntre 1 “_kil&metrﬂs Go% ¥ 210,
gido co:%uente Woreno, via Wéxico-Laredo, decl convoy de -
vointidés furgones que marejeban 1&s me’iquinas- ¥ -—
e excesoc de velocidad.- La defensa se planted en térauinos
de¢ cue el mequinists a partir del kildmetro S04 notd gue le
faltazba e aire; gue la velocidad del tren & partiz de cae
nomento aumsntd gradualmente debido a que en los fregoa dg~

‘ los coches ne sc¢ producia el enfriamiento debido de acusrdo
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con las splicaciones de aire gue se hicieron y qu: debido =
la falla de& frenos, a lasg pendientss descendentes y el puso

=

tel squipoe no fus posible detensr 21 convoy con 1os ITroncs-—
de las mfquinas quec fuercn los {nicos que Funcionaban nor--
molmente.— — = - En tal situacidén; la defenss scsblene -
gue la fGnica causa del accidente fue una falla en el~
gisteme de frengs, srgumsntande al efecto habsr probado cuc
las uridades de pasajeros se enconbraban trabajamie =ian que
laz vAlvulas triples y las tuberias del ramel de los frcnosg
de =ire hubicsen recibido la atencidn de limplezz reglsnsn-

taria; que se tratsba de un equips nuinese porque los co———

cio ¥ que las locomotoras careciszn

mer: menifesté, textualmonte: "HExisben dos PDSiDllldﬂdL%Eﬂ&ER}

ra gue =1 accidente en cuegtidn se haya realizudo, sicndo -

la primerz de ellas la do la gxisztenciz de una falle mocb--

4

ricz ¢n ¢l aparato de aire de la méquina, Fa gue une bequo-, .

£3 basura pusde impedir el paso del aire por 1as pusrtes, ©

le sezsunda, tomendc en consideracidén 1la explicacidn dada
por el maguinista, de que el soplo de aire ¢scuchido on BSUB
apiicaclones, no correspondiz al de l= leongitud del tren y-

que ealeuleba que era Gnicamente el del tramo de las 408

- i
néguinas, en cuyc caso cabe suponer que alguien que conacli

S - My 5 A
da ferrocarriles, ¥y gue pudo ser la pErSON&se.e.s: Tamblen

como cause concurrente debe evaluarse 1a falta de frenc di-

sfmico on la locomotora 8405, dsdo que dicho freno nabvia --

=1

ayudado = controlar lo carrera del tren ¥y a evitar calecta—

*
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Couo se wve, dicho perito se b

8% on meras ccajeturas, ya que lo relative 4 unz bLasurs im-
pidicendo ¢l paso del =zire no deja de ser unz mera BULO S ==m
cidn, come Gambién l= aparicidn de un supuesto szhodcador -

¥ ©n custnte a8 la falte de freno dinfmico sun ¢stinmundo cono

('.I

cicrte sgta afirmzcidn, indudableémente que los tripulantea-
del tren, por encontrarse laboranda con ese cquipo deade -
vzries diss antes de que ocurriera =l accideonte comocian, -
come se supone, depidomente las couﬁicioncslagfgu: 8 encon
traba cse equipe y los medies con gquo s¢ cont¥on warn in ——
roarizacion de Hodas sus mahichras.- ko g8 condicionss, -
2l ne encontrarss acreditade ¢l planteamiento defersive, -
dzbe concluirss entonces quo el exag;g do velocicgad ¥y su -
resuitudo, fingl fuc censccusncis du destuido inexcuscblo --
pon parte:de los tripulantes & desempclfo do sus luobonis,
aue cn un mocento determinade no proscnbiron -

da en laégéﬁﬁuccién del tren ¥ 21 lu

ba, ao advirticndo de inmediato que uSTle-

H

‘5OT

TT—Fzn corricrnde a hay i2locidad de la gque lé prudencla y pre

czucién uconsejfpan, debide a que se trataba de poendiente -

gu¢ no contrelaron con hoda oportunidid

/
ars asf prevenir y evitar lo excosiva velocidnd
- : £ -
+ o momento alcanzaron y cque y2 no fue posiila
) controjiar no obstante la aplicscidn de smorgencia didz on -

I 5 it oy P .,’
] ﬁlﬁézy momshto por el moguinista, con lo gue s demostro

rante .~ shorsz bion, por-

qué metivos se suscitd ese descuido inexcusable?.- In

primsres declarsoiones <) [N -
- I - < " Corfcoeron -

3 1 .‘,'." q L PR———
hepor ingénido bebldis enbriagantes y que cn la mTquinc

que el sistema de frenos si sre oper

@
f =
[0

1

. cppocilficoncnto nu-

visjaban pursonas cxtriafas ol personcl,
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Jores.~ Tal vergidn la proporclonaron ambes inculpndosz desde Y
&

sus primeras dcclarzciones, invoelucrande en esos hechos -l

conducter, y talos manifcstaciones no pucden gonsidoraral -

i oy g o 5 SilE = + 2 = =5 5
iviverosimiles y& gua en antos existen fucrtes indiecios qus =

4

lagz fortalecen.- En priger lugar, debe significarsc gue la -
versibn cn tal sentido emesnd de ollos mi gmos, ya quc Ao exis
te ni gl mas leve iadiclo que deteprminara =1 gue les hubicse
s#ildo sugorida por otras personss; tales declarneiones las -
rindieron antc ¢l Agents del Ministerio PGblice del Fucro Jo
A de gste ODetade, adgerite =1 Juzgado Primero PFernal oo = -~
g21tillo, a partir de las veintidos horas treintc 7 cince g

’

autes del seis de cetubre de mil novecicntos setento y A "\
i

¥ s¢ cncuensran corroboradas con los testimonios de =

B coic: ¢ vuelte 7 70 fremte) quicn mibiZos |

et
.'? - g
'd%.

]

56 huber neblade con ol maquinista y gue le notd nliwn
cohblico, habiendo declerudo cata persoma a l&s vo intidos
‘ S '@t_&gmf
ros do la nisma fecha antes citadzs ante el Delegodo del
pisterio Dfiblico Federai sSegunde Turne Licencizde |G

I - - I 0 197 e

v vueclta) quisn dijo gue sl llogar a donds tenla detenides -J-sf"

al moaquinists, al fogonero y = un garrotero, se dio cuucnte

cue dobzn tufo o mezeal, hobiendo declarade gsto pursonn n-

lTl

-
te ¢l Agente del Ministerio Piblico FPedersl a log diceiscis- %
horas dol dia nucve del mes y ane antes citados; de- T
_(i‘ajﬂs 104 y 195 frente y vaclta), gui.n -
dijo ncber notodo alisnte zleoohdlico en <1 [T
- de manera que, no pusde docirse SOWDOCO qus & los tos-
tigos sc los hwbiese gugerido ese hecho, ante 1a circunsten-
cio de que declkararon sate G1Versos funcionariosg; tumbiln esh
un indieio gue _clqjlurn rolevancia rogpecte do esd cucshida,

L]
o1 resultado del enélisie do scngre que 5S¢ pPrac ctich o log = }



ad

'ﬁf_‘;. o
P

cis de nlconel como consia cn lo enteg transcrito,.- I ousn
to a la prescrcis de-personaa>extr;4;s ¢n lag whguina, ton-
Foco sc encuvntran aislados los dichez 26 los inculpsdes -
gino gue dan vereeimilitud s ssa vorsidn los testimonios do
_ ¥ mencionzde, gquien exprosd hobor-
gc dado cuenta d¢ que arrive de la méquins sc cocontrobe une

x : T . n
mujer o insistid sc ssentmra gue ol m""u141at§\ IS [Ure

sonas de lo tripulscidn ersn acompanadss per una sefiora y -

lo ¢stocidn de Real de Cotorce cucndoapeniobrabs 1o cphouina-
Fifé su yf%t: zn ella y se pudo percatfr do que rocargsda de

vns vertodille so Ssomzbi una oy Jéven cproximadoments do

veinte siios de sdnd con un vestl verd: y, en sue decglans——

T6nes Lonto ¢l fogeoncro propercilonzren -

4

por todeo lo ¢ual no s Dosi--

1n Ecripeidn

se leg/hubiess sugerido t2l cucstidn.- Ahors,

bile admitir gue

-

cnbn que no fucron encontradas ni heridas ni

uju'ea, por lo gue no se probd su existencie-

.

v por ende ¢s invilosimil ls corfeaidr en tul sentideo; sin -

srturgo, Achgs tomarse on cuanta por una parte gus cuchos do=

[=

los andAveresMucdoron irroconocitles; on muchos cnzcs S6lo-

S r&ca@%iﬁcn resgtos 7 tetmbién dobe “omcrse en cuents auke
precisanodte quicnes viajaben en Lns mhguinas resulbaron

priicticamente ilesos; en esns condiciones, les datos aue - -

pbron on sutos corroboran comg S dicc con antorieridad lo -

confcsndo en ese scutldo y sdemfis dabe signiflcarse gque 12

primeras decloraciones las ripdieren log inculpados no e@stan

do renlmente privadeos de su libertad sine detenides oo &
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hospital de la Empress, cuande cran ctondidos de las loepio- J(-
nee gue log resultaron.- Conseccuerntemente su inprudoncis -
conelstid ¢a falta de precaucidn ¥ de cuidudo <n ol dosemng
Eo de sus lsboros, habidndese acreditede la oxistencis do =
un cetade subjetive de culposidad on ol |GGG
_por ng haber cbservado ifa wvelocidod por-

mitida ni haberls reducido coportunamente, on cumplimicnto o
los normzs lel reglomento de transpeortes de forrocarrilos,-—
inmodiatarente gue advirdid uwn incremento execsivo de 1o -

velocidad, ademés de gue, de ningune de sus decleracioncs cu

odvierte siguiera el que hubicse tomade las pracaucionas
cusnrits parn conbtrolar su tren yo oque s trotabse de

diente descendente de mis de uno y medie grudes cortip

de meners quec,.on este aspocto amdquicre relevancin lod gy

fan '..'-n._\..-._.{ua\! S"j_ .

cxpresd ol fogonero en el scntide de gue el maquinist

0§

cuidd ol manejo de la mbguina por ir distraide con und o

chzcha y que sdlo cusndo vie gue la curva les ganabe fuPRIMER

cuarde quise nacer vorios movimientes y &£pllico la coergencls

lo quo significz que en forma turdia se tratd de vealizor -

i i B maxnd a ¢ dobi 2P0 R 575 =
por 1o tripulceidn los actos y maniobras gue debiloron do o -
vizarse cuando menos cinco kilsmetros =ntes; [ NG

B oo tvicn prescntaba &sc gst-do subjetive Gu cul- -
L

posidnd porque hebisnde advertide el peligro gue 8¢ DRGSNOTY.

bz para &l convoy con todse oporiunidad yconsclente de wllo,-

no cumplid con 1z obligecidn de llamar la atencién dcel magud
m‘l.m;a aobre el exceso de volocidad ni tompoco ds su porte -
rozlizé ningin acto oportunamente, para traiar de¢ asyudar o -
controlar ¢l tn.:en, precisumente porgue tombibn ineurrid er -
o1 descuide inexcusable de gueé se ha venldo hublencos; _"{‘

s &1

_t;ambién resultd culpossmente respensably pucs ;
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o

tizssmente =ra ol responsabie dirccto de la seguridzd del

tren, 2si como de su manejo ¥ 8i se dio cucatn guo ¢l Spor-
vstaba alcanzande velocidad muy por cmeinsz de bs permiti--
4oy debdd por su parte ilamer de inmediato 1a atencidn al-
anguinisda, y proceder 2 aplicar los retenciones nsi cono -
ordenar a los gerroteros lo hicieran, io cual tretd de hne-
cuor s0lo hasta ¢l Altime momento, no obstantc quc, 8i sugln
su dicho vizjaba. on la scgund= miguina, @sto significs rig=
ceszriamente guée de irmediato se dio cuentez 5:§§§%ubun rebs

do los iizites de velocidead parmitida,, por altimo, toun——

viln oxists el estado subjetivo de cul’;asi%l en lo= -

de szus rospgctivas declorscionss no s@odvierte que haynr -

.
s

.| d2do cumplimisnto a la regla 395%iro gue sepfn sus Aichos-

trataron d\-nul¢01r las wAlvulas Wo rotencidn cuando 1o ve-

Tocidad eqﬁ alarmante, lo 2 significo cue no prostcron su

@ para ¢onitrolsar el tren sl iricinrsee-

aaégér Es por %cdo lo uantegs ¢xproes.do -

gue los agravios pyilnero y segundo de 1z dofensa son inlun-

concurﬁp/énortuname

TTET pwndﬁunfc descon

Sy dudosg, debiéndos; tacar cue hubiéndose Jdebermincde quo -
1o cansa del ceeldénte fuc oxceso do velocidad, no tiong =

trogecndencidped hecho probade, doe gue los ¢eches buvioran-

x4

sntre welnte y cuarenta y sicte ahos de dsy servicio, ¥ -
qu2 o ﬁgz?robb qu: no hubieson ostads en ese momentoe «n -

condicioncs dlcuaaﬂu parz prestar el servieio; el docunmon-

1o Altime limpiezz de vilvulas tripics do =ir

2

to rslotivo
©n cusnto 4 sus snotscloncs, tel como lo indicd ¢l a quo no
& ¢g dcl todo confimble, puusto que &l practicarsc 1o diligen

cia de cotejo s¢ hizo sspecial mencidn & que en el documen
o to no aparecicn asentadas otruas limpiczss que se hicicron -

LR0=—

- :n otros lugures cor posteriorided s ins hechos y =hd
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tadas; «n cuanto a que de 1a hojs de trones se¢ obiiane U= *{;

fueron obgorvados debidamaente los horarios, debe docirase -
guz el provloms ne radied en realided vn un excas0 dﬁ Telo-
cidad constente y mantsnide durante tode el troyecta, aino-
gus 2te se suscitd fundamenbtalmonte cusndo mencs cinso ki-
lémetros antes del lugar del accidente; entonces ol docu--
mente ze results apto para probar el plantesmicnto defensi-
vo.=- No ¢8 juridicoments posible apreciar ¥y conceder voleor-
TFrobatoric &« las declaraciones que fporxocen en actis levon-
tadis por Hotario Phblice 7 & las cuales se hizo 2lusién on
1 cuerpo de este fallo, porgué wn tcstimonio notaricl ghe

centenga 1t declorneidn de una o varias personas carecs

debe desskhogarse ente la autoridad Jjudieial guc conoce

ssunto ¢ ante otra auboridad en su suxilio y Bi bicn los EEIHI

torics ticnen fe pfiblics, tal fe pGblica estd referida oxol
sivasonte al ejercicio propio de sua fmeciones, que noe lo =
son indudablemente los propizs ds los Orgamnos Jurisdicoiong
nel: no pucde decirse gque tal vieio se hubicre comvolidsdeo-
por 1z sols circunstancla de gue las declarsciores so roti-

Ty St

ficaron en prescacia judicial, puesto gue los tegtigos sc -
coneretaron exclusivoments & ego, 4 ratificor pesro no declz
voron onte 1n suboridnd competents ompliamonte sobre lo adue
Lus congtarse y, adomfs, Lo prucba se.ﬁesahmgé gin inferven-
eién de ls partc contraris.— Desde otro punto do viste, o~
o autos se encontrabs aclarado gue 1o znfiliszis de sangre-—
s» pealizaron en el Ioboratorio de Instituto Tecnologicoe deo
Ooohuils (fojas 230 frente a 232 vuelta) ¥ no en el misao -

nospital de ferrocarriles.- Pampoco ge ha senalado on Li ==

4



estudo de coriedsd, onm cusnto tal, cone

srobedeo, sine qguz los indicics apslizndes demostroron la in-
gcstidn de bebidss cnbrisgantes, 2l hoblrseles advertide - -
-liznte alechblico;consecusntonente, los argumentcos earoini-
dos por la defenss encuenty 3 1A Gric o
85I Llenss 1o anfuentran spoye en @l aaterizl probo-
worie aportado; per Gltiss, log propics argumentos defengi--
Y085 caen por su bzse ante el oxproso reconocimiente dv ics -

inculpedos con respocto 2 que ol equipo se encgutrobs sa per

fictas condicioncs, pucs especificumente el

_ezl preporatorin, inieid su re%} en in sigulen-

te forma: '"cue el cinco do octubre fui llamsde pors sslir o-

las diez de 12 mafanz, de la 'Eatnciér@e Bzlvillo posojorce,

iina - ¥ que hice mi llugadn parn dor cum-

mi trobajo 2 l2g nu Woras con dice sinuton, -

Guz wa edrrospondis i, ese garrotero s¢ 1lncn R

misnpro de la tripulacidn del tren gquoe ibo cdie-
Ionts, ¥ me confoestd L&ﬂd:b-ﬁ reviaondo su btrom, Foaus el-

fgue me corroepbndis era el quos estabs on seguida, ful o to--

7

mar los ntmoros d&g—tos cochss y me pude dar euents gue spt —

{

¢l eguipo gue ya hablomos mancjnzdo con anterioridod o sen

a4

Conpuesto de@ﬂ:icuatro cochaes, coreiorfndons ds Luc 2l -

) trin necoositaba arreglo dd herrsje de los acchas, nsi como -
linpiesn | mismo, me esperd pors que s5¢ hiciers o1 trabijo

informando a2l Jefe de Despochadoroes gue aproximsdomoente no—-
iiamos & las once, ya qua ol tren no se@ encontrabs va ccndi-
cignes porqgque Lo faltebe trebaje que hacer; uns vix quc 4g =
A indicé el Inspector de Coches y Curros, NG cvc <l

tron cateba listo, y anties de cerciorarme de gque s¢ ostnbn -

haecicndo 21 trabaje, recurri nuevamente & la Oficing dc Té--
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légrafos pira indicarls que cstaba listo para salir....".-
Y osfl siguid su relato, sin que del mismo se adviprtier: - Jﬂ;
swanifestacidn 2lguns sobre anormalidades o f2llas on el -
cguipe ¥ destaconde gue se hacian las revisionas el irou

L

{(fojss BEQ ¥ sipguientes); ch relocidn con ege aisac cons -

declaprccidn nanlfeatd: " ..,cue & paprtir de la Ssvieidn de
Carncros ¥ hocia el norte hoy uns pemdiente do uno y medio
gredes por eiento desceondente y que siemprs hay 1n costunl-
bre gue en €8¢ lugar sv chegquen los frenos, los counductos-
de nire y todo elequipo como precaucidn y sin hocer Lo -
verificacidn, o1 conductor ordend ol wnaguiniste guu

dorn 1o murens sia cuaplir con esvod reguisitoes,

1o ocxtrofd al de 12 voz, perc como el conductor <a

R
S
puss todo su aire y frenos ibe en perfectas :cndicionﬁﬁmgki

suce on otros cstociones le habisn checado perfoctmasntog-
quo bajoron como @ cincuantr y cincc ¢ sesonty kildaobros-

cor hora, todo acrcsl, dues todo marchaba perfcebionto -

«-.r"‘

1llegnndo 2 Estacifn inczntads; gue asi siguicron hoste llo
gor o Aguz Nuove F luege a Bucantuada = unc vuloeidad nor--
20l ... que en 1o Estaelifn de 1s Veaturz s¢ pLriron & Ii==
visar ol equipo el cual cncontraorer corrocto en Todos Hus-
4rdunce y wecanisaes incluyendo los frenos de aire

Loancess (fojea 109 waelts y 110 frente).- In conclusidbu, -

s¢ worcditd plepauente en autos ko oxistoncis de un oetads
gubjetive de culposided en los im@utﬂdoa—

I I,
- a= = = FAL =
| N
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ra parte se deataca que, segin consta a fojas 14 frente -

oy

EL) %LC” =
;>b4u*££gz-ﬁﬁy vuelta, 15 frenta y vuelta, 72 frente y vuelta, 91 frente
¥ vuelta, 92 frenta y vuelta y 158 a 160, se prackicd dili-
mencia de inspeceidn ocular en o1 lugar de los hechos Tor -
sentes del Ministerio Plblice del Fuero Comin de este Fa—— .
tado y de la Procurasduris Genmeral de la Replblics, dandoze-
fe de los dafiog que presentaba el equiro de los Ferrocarri-
lus Maciorales de Néxico y gue consistieron en destruccidn-
total do las méquinas - asi como dieciglis oc;cbus de
nasajeros que guedaron volcados y guemades, laYwia, las 1i-
ng&s telegréficas y telefdnicas y el car£§$; destruicos en-
una extensidén aproximade de trescientos veinitidos metros, -
ocasion&ndose también la interrup016%:gg 2308 gervicios.-De
fojas 439 a 539 corren agregados certificados ds autopsia -

suserites por lps peritos médi ue lag practicaron cn --

los propice documentos se mcncioran, -

\

iginaron la muertei- L fujas-

f;' uxproséndose a8 causas

!

AL \j?_g_?}p.. ffents, 97 vuclta,|98 freate, 101 frente & 106 fren

te, 7 133 frente s 1 giita, obran diligencias de inszec-

¢idon ocular practicadas pbr Agentes del Ministeric Piblico-

b o del Fuero Comfin &E=wstc fEstedo, deseribiendo los cadfiveros-
¥

de las personas a gue se reficren los cortificados Co autop

a4

sia.~ De fo d4i g 438;obran certificédns ntdicos vn los=
’ quc Ee describen las lesiones gue pregentaban las porsonas-
ainl men adas.- De fojas 31 vuelta a 42 vuclta, 44 {rente
a &9 frente, 57 vuelta a 60 vuslta y 62 frentc a 69 frente,
obrar dilizencias de inspeccidn practicadas por Agceates del
Winistorio TAblico del Fuero Coman en las que se dio fe de-
- las lesioncs que proseénbaban las personas & gque 8 reficren
los certificedos médicos.- Peritos de la Procuraduria Genc-

7 A . - v @ o
ral de la Repiblica valorizaron les dafies causados a’ln Ea-
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Frcsn an la cantidad d.c'—(fo,jez 180 ) 4= __(ﬁ
U manera gue, conm teles plezes procoesales, & luag ous s5s -
coneeds walor probatorio plerd en Hérminos d4: lo Trevieto on
los articulos 284, 285 y 288 del (bddigo Federal dg rrocadi-
aientos Persalus, se demostraron plensmente los doelitos do -
bomicidio, lesiones, dafio ¢r propiedad ajena y atusuos & las
vias genercles do comunicacién, er cuanto resultados ipucles
a4 lon que producce dclito intencicnal, previstos en 105 2p= =
ticulos 302, 288, 399 y 167 fraccibén VII, ea rclacibe con cl

€0 ¥y 8o. fraccidn IT del (¢8digo Penal Federal, on loz tlrmi-

nos regueridos por los articules 171, 169 y 168 del C06dig
Federal de Procedimivntos Penalos, ya que con cotivo
nschog se privé de la vide a ua ninime de 23%& personm,E
:
consocuvncia de las lesiches guo les resultaron; s p?ﬁ

»

ron z2lterac_ones on la salud o cuande Menos 226 pﬁrsonﬁégwf
EX
nismas zltoracionés producidss por causa egxterna, o B, co-=

BI

mo cifecto de una cctividad humana; se causavon dzfos ner ?ig
truccibén en biencs ajenos, come Lo fue €l equipo de lz uire
g2 Ferypocarriles Nacionales de México y fueron destruidos ~
totalmente nicuinas empleadas en un camino de hicrro zel co=s”
mo el mismo camino de hierro.- E#istiendo pucs relaocidn doe-
causalidad fisico directe entre el cstado subjetivo de cul- :*
vosidnd y los resultados dafdosos de que zantes sc habl:, quu- .
@8 en definitiva legalmente acreditado 1z exidstencie de to-—-
lezs resultodos y la respansabiliaad penal de los irculpados,
por lo gue los capitulos relatives de la ' recurridc ningin -
agravio les causa, por h&berse aplicade correctamentc 1a lef,
valoradas las prusbas aportadas con apege a los principios s
regulederes y dictado conforme a los hechos demostrndos.- --

IV.~ El capitulo relative a individualizecidn de sanciones -
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A EETE— |

o]

y— ues si btlen és correcto cstuble--

1

e2r gue la imprudencis en que incurricron debe calificarse -
cowd grave, ateadiende n que, por todo lo expreszdo on pfirra
fos anteriores, la causa del occcidente fuo excesc de velopci-
dad, originzada por un descuido inexcusable de¢ los tripulon—-
tes maquinista, fogonsro y conductor, por haber descuidado -~
¢l control del comvoy, precisamcntc cn pendiente descurndente,

cuande menss cinco kildmetros nntes del lugargsk,_gue oeurrii
rer los huchos; que en autos exister fucrtes 5%%?0105, que =
néuiniculedos entre si fuercon cficaces ppro damostror plena-
rerte gue cae descuide fue metivedo por 1o ingestibn de bebli
das cmbricgantus y por le presencia §n Jes miguinns de por--

ag 2 la tripulncidn, espocificamente mujercs; -

=74

nignos motivos er; il prever y svitar les d2
ya gue para “%wllo bastnba unt reflexida-
o y la cpliceidn us =2pplios conocimicntes on cl

descnpefio de sus Lab
.@ézsfon tiempo de obrar con la reflexibe

res, d=da lz experiencia d¢ todes slles;

cue indudablemente

- ¢l cuidedo nccesfrios y wue ol 2stado del cquipo ura buuné

1 ne hoberse prggdNo lo contrario, pucs obra lz circunstur-

-\ - s . = . -
ciz de que tedos les inwvelucrazdes coineldleron on moni festor
que el roc ido ac nabia rcalizade corn normnlidad ¥ ajustin

dose o log ticmpos estoblecides on ¢l horario ¥ due aduinlia
Lcniﬁnézgyios ding trabsjundo con cee niemo vquipoe, lo cual-
dckermine ¢l no acepbar lo argumentado por Lo dafousa in eli-
sentido de que se trataba de equipo ruincse y que el sgistoma
do frenos no era ¢l adecusde; y, por Gltimo, considurendo -
gue resultd un minimo de 234 personas muertas, 226 leslons=—

entoncLs con=

dns y Gafics cuantiosisimos o la Empresd, debe

cluirse, como acortadamentc 10 sefiald el 2 quo gue ln laprm

dna
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dencia en gue incurrieron [N I
) 3
e¢sa base, las penas exactamente aplicables al caso son lag~
previstas en lg sesunda parte del primer parrafo del articu

lo 60 cel Cddigo Penal Federal.- Ahora bien, comoe antes se-

dice en aste capituvlo se agravis parciglmente a _
e N ooc o wun cusndo s -

cierto que la amgyor o meanor gravedad de la lmprudencia es -
fgctor bhsico para individualizar la pena que se apllque 8-
los responsavles de los delitos culpesoes, no es ese el Gni~

co elenentoe a que debe atenderse para la cuantificacidén do-

grave corresponde ls pena méxima porgue también debe =
congideradas las circunstancias peculiares del Sujét;%gaéuéh
sfus aspsctos que 1e sean favorablea, 2z fin de que quedﬁdﬁiﬂ
bidamente determinada cuzl es la peligrosided scelal que Tg
presentan, dado gue ¢l & quo al impener a los mencicnados —
vene corporal de dicciloche afios de prisidn, significe gue
los considerd de peligrosidad néxima ya gue dicha pena osci“f'
la osteunsiblements a ¢s¢ exbtremo perc si se considera ¢ue -
us circunstanciss peculiares le son favorsblus, talcs coma |
que es la primers vez gue delinguen en circunshbancias selo-
jantes; auée su buena conducta snterlier dobe estimarse oomo-
buena puesto que no registran antecedentes ponoles ¥ ademis
ge cportaron sbundantes pruchas pars acredltarlo; que tenim

todo honcsto de vivir, asi como considsrandc todas las dp=--
mis circunstaticlas coumeradas pormenorizedamente en ¢l con-,

siderande tercero de la recurrids, a la que se remite, debs
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Aoz ggoitonces llegarse a la conclusidn finsl de gue revelan peli
;}*%{gkmsgﬁﬁ‘grosidad superior & la media ¥y con base en elle procede mo-
‘ ’ dificar 1la recurrids en lo qué atalie a los snites mencionse-
dca, pers imponeries, en definitiva, pena corporal de quin-
ce wlios de prisidn, manteniéndoles las de destitucién del -
empleo que desempenaban para la mpresa Ferrocarriles Racig

nales de México e inhabilitacidén para obtener otro do lz -~

wisma naturaleza,~ 4l scusedo | - -

s¢ le agravia, tanto per lo que se expresd °qa anterioridad

COmO (ué el B8u casS0 B¢ estima se considerd su\sibuacién con

berignidad, ya que a Jjuicio del suascrito revela ¢l pjgng -

grado de pellgrosidad gue los anturiore;QSEEstc gue invervi

no dirsctamente c¢n lag causas gue mi§;§aron &l ovunto.~ For

sedjes agravia al calificarse-

¥a q§; a juieico del suscrito en-

zggif sxiste base para ese ¢alifi-
aawitzloente qué ninguna intoerven-

Zusas que motivaren cl descuido inrex-

conaiderandoe fynd

cusable de que se ha

‘Falle, v adonfis oygsiderandc tanbidn gue por el luzar guc -

l"__.

f ocupoban ne advirtieron de inmediate el ineremento cxcosivo

e de lo velocigad, sino quu su imprudencia redicd fundanentsl
‘ méente en n;égager dsde cumplimiente s lo ordenzdo on la To=
gla nhmspc 395 con cuyo eumplimiento hubieran colaborado T2
re conjgi?ﬁr el tron y gque ¢l frenaje fuera efectivo, le =~
que en Gltimo oxtremo hublera sido apto para guando meacs -
1a mapnitud de les dafios no hubleran gido de¢ las prcpo&cio—
nes gue fusron.- En e@sto orfen de ldsas, ¥ considerando las
i circunstancifs peculizres y las exteriores de ejucucidz del

delito, pormenorizademente rcelacionadas por el a guo, debe-
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concluirse gque ne les resultas gplicable 1a penalic=d zﬁravc—*{;
da, sine la genérica osteblecida en la primern parts del np-
tfeulo 60 del Cbdige Pemal Federal y considerandolos de Pioem
ligrosidod ligeramentc superior a la medic, proaédm imponer-
chore, a cada uwno, en definitiva, las siguientos sancioncs:-
tres nnos de prisidn; destitucidn dul empleo que doscupent—-
ban pare la @mpross Ferrccerriles Nacionsles de México ¢ in-
hibilitaclfn para obteror otro de la misma neturatcze vy, co-
mo s& encuentran privados de su libertead desde ¢l cinca do -
pctubre de mil rovecientos setenta y dos o la fecha han com-

purgado lo pensa corporsl antes sedalade, por lo que 2si

hré de¢ declararse y orderar sean pucstoz de inmedict

sclute libertad, modificandc csi cn cste aspecto iz

cibr recurrida.t Vi‘?gi?;

> 3f,
64— A Juicio de esta Zala son @_‘

acnte fundados los concentos de violucidn cus exprost ol e
?joao.

Son infundados los gue se reflcron a-
cusz ¢n 1o espocle npo se comprobd el cuerpo del delito de Lo
_prudcneis § 12 responsabilidad penal fincads a los quéjosog%r
pucs como pucde aprecizrse do lu locturs de los reacraniontos

nuchos por el "Ad quem", &ste hizo un cvetudio exhoustive du-— o
v

las constancics procusalcs, para lleger 2 la conzlugidn de que’

por =u culpz s¢ ocasiond la tragedis configurabive dal doli-

to imprudencinl, principzlmento topande en cuenta ol dicto--
men téenico @cl perito tercero en discordio, por lo sus o -
obvvio de repeticiones esta BSala hace suyos tales razoncmicn-

tos pues los considera opegados 2 derecho.
L
Pero como guicra gue & respensatla
cstind que la culpa de los hoy qucjosos fuc grave, y con ba- )

sc en ©1lae dotermind la pena & imponer, cape maaifootor guc
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pita Sols no estd de acucrde con tol conclusién, pucs sohbru

i

N '
et ol partieular ewisten muchos clementos d¢ prucba gque la ros

poneable dessatimd indebidamunte y que llevan a ercor qua -
los hoy promovoentos del amparo no se cnecontrobon cn st do-
dc cbriednd ni iban ceompafiedos de mujeres ecuande conduclnom
ol convoy guo sufrid <l deoscarrilawmicnto, y& quo las rofe—-
ridas pruchus dobicron tom:rse on cuenta pues 81 bien es -
vordzd que gs desashogaron  Aetarialmente, los misoos fug

ron rztificadas antc 1a aubtoridad judicial (fedgs 1547 Toilo
IZI), bustunde el circunstancisz pera gue si 5§%§*

dod hubicse satimado necesario el exumen‘ﬁ%;ﬂcto d¢ los -
suatigoe, simplemente ol lleger o rotificar sug dogitracio-
nes producidas antc notsric, 108 hub@%if hecho obZoto de su

invostigueldn por medio de las preguntas adecuadag ~~

sue considergro prudente formu 5, ol igual que tocbibn-
gstuvo ¢n condiciones d¢ poeir au cxl
GS?#g%gpr &1 dicho d¢ hales teatigos,

éa procedide sn tcl forms, no puede -

uojososg, ¥a guo wlias -

1w
—
(8]
L4
=
O
=)
1]

ma zlguns pora que se dejora do uxdmi--

nne 2 los multi 2 testiges.

En cgte orden do idecs, Muxinino - -

Loon Gmnzﬁ_l@mz Auxiliar de las Huertos de Morsne, fHzl-

tillo, expresd que el cinco de octubre de mil novecicntos -
aetenta es, o las veintitres horus, desde su doaicilio -

eseuchd un fuerte estruendo ¥, en compniiiz de su hijo, de

inmcdiste se trosladé al cercano lugar de los hechos ¥y boan-

o < [ - - —

I 1:c fucron prestades auxilios inmediztos por cllos, -

fin de gue pudiceran salir de 1o cobina de su miguind, § -
a&n diew

tanto este funcienscrio como su hijo, no encontriron
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cha cabina 3 mujer alguna, viva o musrta, ni botell-s de -
clcohol, asentindose en ¢l acta que levuntd (fs. 1476 Anc- ‘1;
X0) yuc ninguro de¢ los tripulantes tenia cliento zlcehdl:-
co rl 8¢ encontraben oo sstado de ebricdad, y gue nors so-
carlos del interior de la esbina de le miquina hubo nugie-
sidad de hacer uno excavacidn, por lo que no ¢ lbgice quea
se considere que las mujeres gue & dice iban luomp :iAndo-
los no se encontrAran en ese mismo lugsr que quedd orioti-
cemente cerradeo, ilegindose n la conclusién, por vatos - -«
mismas IQEOHEET aque ©5 inexactce guo s¢ hudlese declarado -

por ios cesados, que 1085 aoompzlsban Bujeres § ouc ibon

irgiricndo bebidss nlcohélicas, salve que hublcscn sSido %

obligodos & allo.

pitzl de los Ferrccurriles Noclonales do México,

judnd de Saltillo, Cosl., atendid en 1z madrugadn dob

{.-?

do octubre de mil novecicntbos setenta y dos, 2 lou micobrt

de 1z tripulacidn del tren, eatre ellos, ’ﬂﬂﬂ
al

. - N
I cc porcatd  directemente de

cue log personas que intggrabon la tripulecidn no ilugaron ™7

on ostodo G cbrisdad ni prosenteban eignos on tal sentido

™ i . I e P e b
nanifestaciones £staa gue con anterioridad hubls koehe &l -
testigo y que segin el- periddico "El Universzl", de dicz dg -

uore de mil noveclontos setents y des, ¢l propio tus¥lgo

anifestode que por ess  causa fuao destituido (fojss-

&
o ot
]
Ty
=

=4 T I§ en cuyo cncabezado dice: "Ne estaban é¢brics, Mo-
&

negue = mentir y ful destituido” .

ble del servicic del Hospitsl de los Perrocerriless Noclont-

los on Szltillo, menifestd que ¢l sels do pctubre do mil oo
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4

satents y des, « primeras horas dcl dia, comcnzaron

% Ilegor purscnas heridszs on el cecidente ferroviario nenv--

cido al sur de la Ciudad de 8altillo y le tocd a

rdonr o -
tripulneidn del tren de peregrincs, de nombres _

que o tenian alientp aleohdélico ni se encon

cestbods de chriedad.

cCong

esbuvo cn =1 lugar da

ente y quo pudﬁrﬁﬁﬁ?c““ 6C Co gque -

aliento 2lechdliieo, ni vio gue hu=-

nzeer a 1n saﬁora_

de é%%ﬁm Hospital, con relzciin = los

jeados o 1a tripulseibn dol

FEs

cident2do dicicrndo instrucciones superiores de quo

interrogue a diche se a", ¥ que la propis quinmien

fojos 15507,

s

Fé "ng poder corf
¥l nnzlisis songuinsc de fojos 108-I

o _

A resultd paafé%ﬁb en cusnto o lo dosificacidn del nlechol o=

dol Hospital de Forrocsyriles nombrado en lugsr de cquul ==

(fojins 918), manifestd le ineficacia del lﬁbsra@orim gl 4, =
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ciiniea de $altille para reslizar con aproximnds exﬁutitud - ,{;
los orpilisis sanguincets para detechar el sleoholisas v lag -
dregas; que por tol razin siompre se occurris 2 los cefvicics

ds Izhoratorie del Hospital Universitaric do Ronterroy, Huo-—

(=

vo Leédin para obte exactitud ¥ sesguridad on los ~nAlicis.
Ho ghstonte gue en ol dictomon relo--—

tive = la desificaeidn de aleohel sn 1la gongre, de fejas 108-

=y
sn las decluracioncs iniciales sge dice gue ingipid teguils,-

1t que revela que dichas declersciones fucron apotodag 0 - =

bien que cfectivamente el anflisis practicado no dic resuits

condiclones, los menciondes resuy

dog renles y en tsics ’

dos on relacién ::cr__a’

digno de erédito tembién, dodo qus en éfecto ¢

I'.I'A

cficneia de los instrumentos empleades msi como

_; e¢ote Gltimo conductor, hayan

prepdratoria sus decinrsciones inicieles.

vicios BEstecisles de los Ferroearriles, qulon al duglarar == :r

(fojes 29 v), nanifestd que 21 inspoccionar €l conviy neoi—= ;
dentedo, nc obstente do que se comunicd con la tripulacién,-

a o vy goiom g —
runes dAgelard que &sha se encontrari en sgbobto Ao chricdnd,

y 36lo manifesté que cncontrd alicato sleoac lico ~LIEEEGN

B - o ootf en contradiceidn con el

anflisis que o &ste se le practied y que resultd nognbive, -
v P
circunatancis que Gambién cs de tomorse on cuwaT: pors ilg--~

ger A 1la conclusidn precodentz. N

B
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e . . .
A Juicic de esta Sala, los detos an--

teriormente destec-dos son suficlenles para coavencer=
de que en la especie no llegd a determinarse, sin duda
alguna, gue los miembros de la tripulacidn del tren --
descarrilado hubiesen ingericdo beblidas alcchélicas y ~
que se hiciesen acompafar de mujeres de la vida galan-
te, puss ante la deficienciz demostrada de los anfli--
£is qus las fueron practicados y las ce&c icnes - -
analizagas con anterisr;dad, principalmente 1la del - -
Juez Auxilizr de las Huertas de Mcré§§§, 5altillo, Mé-
xico, Maximino Lun? Geonzdlez, quden levantd inmediata-
mente un acta so0bre los sucesosézqau ti-ne caracter =-

de la ktripulacidn no vi--

prepongerante y constituye ucba plcna, asentfindesc -
isma gue los miemlM%

“nian jecon alieNto alciggigso y mucho menos en estade de
r

ledad, y sif la regpdfizable para determinar la gra--

vedad de la oyflpdltomd ¢n cucnta Gue 165 sentencicdos,
entre €llos Jos hoy guejoscs, se encontraban en estade
‘T' da chrieda ando Sucudié @} descerrilamicnte, cus ine
cusstionable Yue no se ajustd a la realidad de 105 he-
1 ' - chos ggééydejar de analizar una seriec dc constancias -
procesz1¥s llegd a una conclusién crrénca, no haciendo

u{@éﬁorraato do . s5u prudente arbitrio, gue s preciso =

- . corregir - en este amparc, otorgéndossles la proteccién-
,) de la Justicie Fedesral a les hoy guejcsos, para &1 - =
cfecto de que le propgia responsable, en nuava sonton-=

: eic, deje de tomar como elementos que agravan la impsu

dencia , lds referidos a 1A cbriwedad de les qucjosos y

r a 1z presencia de @ujeres en 15 méguinz . del ferroca--<-
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rril gue tripulsban, reczlificoudo la la --

ulpa ¥ &l gradoc de temibilidad de impo--

los gue josos,

niendo a é&stos, la pena condighas
Por lo expuesto y cen fundemento en la

fraceidn ITT, incisc b, del articulo 24 de 1z Loy Orgf-
nica del Foder Judiclal de la Federacidm, sc resuclver
UNICO.~ Para el sélc efecto a gu: #c -

timo pérrafo del ¢apitulo 6), 13 Justicia-

%7 b4 m
de 1a Unidn AMPARA Y PROTEGE 9_
-, _r._

del Tribun:l

contrz2 los actos gue reclamaron
del Octave Circuits, como crdenaderz, y Jusz
to en el Estada de Cechuila, como cjecutora,

dos on =)l copi ule 1, de <ste fallo. 'QE 3

Hotifiguese; con testimenie de
PRIMER:

esolucidn, devuélvanse los autos originoles

remitid vy, cn su oportunidad,

cerchivese -

ridad que los r
P <l cuaderno de amparo.
8 & -
gf.-?igﬁggp. Asi, por unanimidad de cinco votos, 1o
o : resolvid la Primera Sala de la Suprema Corte de Justicia .3
Mario G. Rebolledo

4 de la Na;zﬁﬁ}\siendo relator el Mtro,
4
i el ?Iesidente y Ministros gue la integran, -

F.= Firm
rio de Acuerdos de la Sala que autoriza.

o
con e |re«:z‘e
I‘!l 1 S' tj
! :

Al
“L ILAR ALV.REZ)

DGEETZTELLANOJ TEIIA
T

LIC. RaUL| PIMENTEL DIAZ

4 ﬁﬁﬂgnpn

N T
. it
.



